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Ablauf

17.30 Uhr BegrifRung und Einfihrung

Organisatorisches

Bericht aus dem politischen Begleitkreis

Verkehrslarm in der Variantenuntersuchung
Michael Hoffmann, KOCKS Consult GmbH

Geotechnik und Hydrogeologie
Dr. Gerd Festag, Dr. Spang GmbH

ca. 18.45 Uhr Pause

Zwischenergebnisse Verkehrsgutachten
Dr. Frank Weiser, Brilon Bondzio Weiser

Vorstellung Infopapier Schiene

Ausblick

20.30 Uhr Ende der Veranstaltung
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Bericht aus dem politischen Begleitkreis
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Landesbetrieb Straflenbau Nordrhein-Westtalen

Verkehrslarm in der Variantenuntersuchung
Dipl.-Ing. Michael Hoffmann (Kocks Consult GmbH)
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1. Aufgaben der schalltechnischen
Untersuchungen

2. Grundlagen der Schalltechnik
3. Methodisches Vorgehen
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Landesbetrieb Strafenbau Nordrhein-Westfalen

INGENIEURE

Vorstellung

Dipl.-Ing. Michael Hoffmann

Berufserfahrung seit 1988

Tatigkeiten im Unternehmen:

A 100 - Neubau Rudolf-Wissell-Briicke und
AD Charlottenburg
Berlin

1987 Diplom-Ingenieur FH Kdln

Projektleiter Verkehrsanlagen
Fachgutachter Verkehrslarm

@. COCHET CONSULT
Ingenieurbiiro Lohmeyer
GmbH & Co. KG
Immissionsschutz, Kiima,
Aerodynamik, Unmweltsoftware

DR. SPANG

BAB Al - 8-streifiger Ausbau zwischen
AS KolIn-Niehl und AK Leverkusen-West
(einschl. Ersatzneubau Rheinbriicke)
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Aufgaben der Larmtechnischen Untersuchungen

@- COCHET CONSULT
« Welche Auswirkungen haben die Trassenvarianten auf %
die LArmsituation? DR. SPANG

 Welche LarmschutzmalRnahmen sind sinnvoll, um die
Immissionsgrenzwerte einzuhalten?

« Festlegen der Larmschutzmal3nahmen flr die
Trassenvarianten als Bewertungskriterium
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Landesbetrieb Strafenbau Nordrhein-Westfalen

Grundlagen der Larmtechnik @

Ingenieurbiiro Lohmeyer
GmbH & Co. KG
Immissionsschutz, Kiima,
Aerodynamik, Umweltsoftware

e

DR. SPANG

Wie laut ist was?

https://www.umwelt.nrw.de/umwelt/umwelt-und-gesundheit/laerm/ 9
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Grundlagen der Larmtechnik

@- COCHET CONSULT
Begriffsbestimmungen 3
« Larmemission = Larmausstrahlung (z.B. einer StraRRe) OF. SPANG

« Larmimmission = Larmeinwirkung (z.B. auf Menschen)

* Immissionsgrenzwerte = zulassige Immissionspegel entsprechend
den Gebietsnutzungen

. Isophonen = Llnlen glelcher Imm|SS|onspegeI

Beispiel:
Rasterlarmkarte mit
Isophonenlinien

10
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Landesbetrieb Strafenbau Nordrhein-Westfalen

Grundlagen der Larmtechnik

@- COCHET CONSULT

MaBgebende Vorschriften 3
Bundesimmissionsschutzgesetz &
o DIN 18005 1 DR. SPANG

« Verkehrslarmschutzverordnung 16. BImSchV
 Verkehrslarmschutzrichtlinien VLa&rmSchR 97
* Richtlinien flir den Larmschutz an Strafden RLS-90

« Gemal § 3 der 16. BImSchV wird der zu erwartende Verkehrslarm
berechnet (nicht gemessen)

« Die Berechnungsregeln sind in den Richtlinien fir den Larmschutz
an Stral3en RLS-90 beschrieben.

Nach RLS-90 sind fur die Larmemissionen maldgebend:
« Verkehrsstarke und Verkehrszusammensetzung (Pkw/Lkw)

« Geschwindigkeiten

« Fahrbahnbelag (Asphaltbeton, larmarmer Fahrbahnbelag)

« Langsneigung

11
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Landesbetrieb Strafenbau Nordrhein-Westfalen

Grundlagen der Larmtechnik

@- COCHET CONSULT
Berechnung von Summenpegein B [
Die Addition zweier gleicher Pegel ergibt einen um 3 dB(A) %
hoheren Pegel: e

z.B. 60 dB(A) + 60 dB(A) = 63 dB(A)

Summenpegel L von drei einwirkenden Schallpegeln
L, =35dB(A), L, =40 dB(A), L; = 45 dB(A) = keinesfalls 120 dB(A)!

Die drei Schallpegel missen vielmehr nach folgender Gleichung
energetisch addiert werden:

L=101g > 10°"

L =10 Ig (1035 + 1040 + 1045) = 46,5 dB(A)

Beispiel aus
12
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INGENIEURE

Grundlagen der Larmtechnik

Gebietsart TA Larm 16. DIN 18005 Teill V0LirmSchR

BlmSchV Beiblatt 1 a7

Immissions-
richtwerte |Immissions- Orientierungs- Auslosewerte
grenzwerte werte
Tag / Nacht Verkehr / Nacht
Tag / Nacht | Tag/ Nacht | Industrie-, Gewerbe- und Tag / Nacht
Freizeitlarm
Industriegebiete T0/70 - - -
Gewerbegebiete 65750 69 / 59 65/55/50 72162
Urbane Gebiete 63 /45 - - -
Kerngebiete 64 [ 54 60/55/50 69 [ 59
/

Dort- und 60745 64154 60 /50 / 45 69 /59
Mischgebiete
Besondere 1 1 1
Wohngebiete 60 /4010 | B4/49() 60/ 45/ 40 69 /571
Allgemeine 59/ 49 5545/ 40 67 /57
Wohngebiete 55740
Kleinsiedlungs- 5949 5545/ 40 67 157
gebiete
Reine Wohnge- | 5035 5949 50/40/35 67157160
Campingplatz- 55/ 45/ 40
gebiete
Wochengnd—
haulsgemete, 50740/ 35
Ferienhaus-
gebiete
Krankenhauser 45735 57147 67 /57
Kurgebieta, /
Pflegeanstalten, 45135 45-65 ?2
Altenheime, 35-65 ()
Kurheime, 57147 67 /57
Schulen
Friedhofe,
Parkanlagen, '
Kleingarten- 95755
anlagen

COCHET CONSULT

Ingenieurbiiro Lohmeyer
GmbH & Co. KG

Immissionsschutz, Klima,

Aerodynamik, Umweltsoftware

e

DR. SPANG

Grenzwerte

Beim Bau von Verkehrswegen gelten
die in der Verkehrslarm-
schutzverordnung (16. BImSchV)
aufgestellten Immissionsgrenzwerte.

Bei der Linienfindung werden

die schalltechnischen
Orientierungswerte der DIN 18005-1
zur Beurteilung herangezogen.

13
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Landesbetrieb Strafenbau Nordrhein-Westfalen

Grundlagen der Larmtechnik

@- COCHET CONSULT
Aktive Larmschutzmal3nahmen am Verkehrsweg %

« Siedlungsferne Fuhrung der Stral3e
« Einschnittslagen

« Larmschutzwande und -walle

« Larmmindernde Fahrbahnbeléage

« Einhausungen/ Tunnel

Passive Larmschutzmalinahmen sind schalltechnische
Verbesserungen an Gebauden

e Larmschutzfenster und -tlren
« Dammung der AulRenwande und Dacher
* Einbau von schallgedammten Wandliftern

14



T,

LsdtrcgpgnNr:'h‘v'v\’m INGE QEKUR -
Methodisches Vorgehen

COCHET CONSULT

Ingenieurbiiro Lohmeyer
GmbH & Co. KG
Immissionsschutz, Kiima,
Aerodynamik, Unmweltsoftware

1. Verlauf der Grenzwertisophonen ohne
Larmschutzmalinahmen A

DR. SPANG

Verkehrsstarke = 63.000 Kfz/24h
Lkw-% tags / nachts=18%,

Geschwindigkeit Pkw / Lkw=130 / 80 km/h
Pegelberechnung 2 m tber Grund

Tag Nacht

Gebiet Immissions- Abstand Immissions- Abstand
grenzwert Grenzwertisophone grenzwert Grenzwertisophone
Wohngebiet 59 dB(A) 360 m 49 dB(A) 580 m
Mischgebiet 64 dB(A) 165 m 54 dB(A) 295 m
Gewerbe- 69 dB(A) 70 m 59 dB(A) 130 m
gebiet

15
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Landesbetrieb Strafenbau Nordrhein-Westfalen

Methodisches Vorgehen

(‘,_,‘3. COCHET CONSULT
Ingenieurbiiro Lohmeyer
GmbH & Co. KG
Immissionsschutz, Kiima,
Aerodynamik, Unmweltsoftware

P
DR. SPANG

"I, o S

Am Beispiel der Trasse aus dem Bundesverkehrswegeplan:
Diese Trasse ist ohne Larmschutzmal3nahmen nicht mdéglich
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Landesbetrieb Strafenbau Nordrhein-Westfalen

Methodisches Vorgehen

COCHET CONSULT

Ingenieurbiiro Lohmeyer
GmbH & Co. KG
Immissionsschutz, Kliima,
Aerodynamik, Unmweltsoftware

Erforderliche Larmschutzwandhdthen abschatzen

Abstand der Grenzwertisophonen bei unterschiedlichen Fahrbahnbelagen %
DR. SPANG

—Abstand 59 dB(A) -2 dB(A)
— Abstand 59 dB(A) -5 dB(A)

w
o
o

200

100

\

Larmarmer Fahrbahnbelag DStrO= -5 dB(A')' E———

Abstand Grenzwertisophone - Fahrbahnachse [m]

000 300 350 400 450 500 550 600 650 700 750 800 850 9.00 950 10.00
Larmschutzwandhéhen [m]

Mit zunehmender Larmschutzwandhohe sinkt die Abschirmwirkung

17
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Landesbetrieb Strafenbau Nordrhein-Westfalen

Methodisches Vorgehen @

Darstellung der Larmimmissionen > ==

e

Rf:duzuerun_g von DR. SPANG
Grenzwertluberschreitungen nachts

Rasterlarmkarte mit Isophonen Flachenhafte Darstellung der Bereiche
mit Grenzwerttberschreitungen 18
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Landesbetrieb Strafenbau Nordrhein-Westfalen

INGENIEURE

Methodisches Vorgehen

Terminschiene

@- COCHET CONSULT

»

2018

2019

2020

7] 9] 9]10][11]12

1]2]3]4]5]s

7]8]910]1]12

1]2]3]a]5]s

7]8]9]10]1]12

Verkehrsuntersuchung

Planungsraumanalyse

—

Vertiefende Raumanalyse

UVS, FFHVP Wirkungsprognose/ Variantenvergleich
FFH-Vertraglichkeitsprifung
Grundlagenermittiung

Stufe 1 Grobvarianten
Vorunter-  |Geotechnische Machbarkeit
suchung Immissionen Larm / Luft
Variantenauswahl
A553
Stufe 2 Autobahnkreuze / Anschlussstellen
Vertiefe | Geotechnische Bewertung
Untersuchung |Immissionen Larm / Luft

Technischer Variantenvergleich

Zusammenfuhren Technik und Umwelt

Ingenieurbiiro Lohmeyer
GmbH & Co. KG

Immissionsschutz, Kiima,
Aerodynamik, Umweltsoftware

e

DR. SPANG

19
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Methodisches Vorgehen

@-COCHETCONSULT
Welche Larmschutzmallinahmen zum Einsatz A
kommen, wird im Rahmen der Planung bis zur

Einleitung der Planfeststellung ausgearbeitet.

« Das Bundesimmissionsschutzgesetz gibt dem Vorhabenstrager nach
8 41 Abs. 2 vor, zu prifen, ob die Kosten der aktiven
Schutzmal3inahme aul3er Verhaltnis zu dem angestrebten
Schutzzweck stehen (,Verhaltnismaligkeitsprufung®)

« Falls aktive La&rmschutzmal3nahmen zu unverhéaltnismafidig hohen

Kosten fuhren, kommen passive Larmschutzmal3nahmen zur
Anwendung

20



,
Strafien.n w.’ ”s E NcIEKUR E

Landesbetrieb Strafenbau Nordrhein-Westfalen

@- COCHET CONSULT
Ingenieurbiiro Lohmeyer
GmbH & Co. KG
Immissionsschutz, Kiima,
Aerodynamik, Unmweltsoftware

DR. SPANG

Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit!

21
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Landesbetrieb Straflenbau Nordrhein-Westtalen

Geotechnik und Hydrogeologie
Dr.-Ing. Gerd Festag, Dr. Spang GmbH
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Lsdtfcg!;gnNr?h‘v'v\’m INGENIEURE
Vorstellung der Dr. Spang GmbH (2. conerconsuir
= Ingenieurgesellschaft, 1980 gegrindet, ey B'&:ﬁ’:&i’:&“mw
Familienunternehmen, inhabergeflhrt 7 ertifilcaE vy, mtacbes
. DIN EN ISO 9001:2015 %
=  Fast 40 Jahre Erfahrungen auf dem Gebiet der o

Baugrundbeurteilung

ca. 175 Mitarbeiter: Bauingenieure, Geotechniker,
Ingenieur- und Hydrogeologen, Laboranten, Zeichner

Berufserfahrung der Projektleiter g > 15 Jahre

Hauptsitz in Witten, insgesamt 8 Niederlassungen
2 Boden- und Felsmechanischen Labore

10 Feld-, Erkundungs- und Prifteams
Zertifizierung nach DIN EN 1SO 9001:2015

Tatigkeitsschwerpunkte: Geotechnik fir
Verkehrswege- und Ingenieurbau

24
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INGENIEURE

Landesbetrieb Strafenbau Nordrhein-Westfalen

Bautechnische / Geotechnische Fragestellungen

COCHET CONSULT

Ce
Rheinquerung D

Immissionsschutz, Klima,
Aerodynamik, Umweltsoftware

Briicke Tunnel Strecke A

DR. SPANG

« Baugrundschichten » Baugrundschichten * Tragfahigkeit des
« Tragfahigkeit des » Boden, Steine, Kohle / Baugrunds
Baugrundes Organik * Homogenitat des
* Tiefgriindung? « Verformungsverhalten Baugrundes
* Altlasten- « Grundwasser * Flussaltlaufe
verdachtsflachen « Maschinentechnik « Organik / ,Moor* im
« Unterfahrung von Untergrund
Bauwerken » Grundwasser
» SicherungsmalRnahmen * Versickerungs-
. Altlasten- maoglichkeiten
verdachtsflachen * Altlasten-

verdachtsflachen
25
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Straflen.nrw. INGENIEURE

Landesbetrieb Strafenbau Nordrhein-Westfalen

Baugrunderkundung C AP
Die Baugrunderkundung umfasst: Bmmc:mw )

DR. SPANG

el
s P TR o

26
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Landesbetrieb Strafenbau Nordrhein-Westfalen

Baugrunderkundung C AP

Kleinrammbohrungen (KRB) Einsatztiefe und Einsatzfahigkeit begrenzt — E—
ausreichend fur die Strecke (D < 80 mm) %

DR. SPANG

Kernbohrungen (BK) in Abhangigkeit des Bohrverfahrens in jedem Baugrund
und in grof3en Tiefen einsetzbar (D = 100 — 150 mm)
erforderlich fr die Grindung von Brlickenbauwerken
und fur Tunnel

Rammsondierungen erganzend zu KRB und BK

Drucksondierungen geben RuckschlUsse auf die Lagerungsdichte und Konsistenz
des Bodens; ermdglichen Aussagen zur Rammbarkeit

Standard Penetration Test geben Ruckschlisse auf die Lagerungsdichte und Konsistenz
des Bodens

Seitendrucksonde Ermittlung der Verformungseigenschaften des Bodens

27
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LsdtrcgpgnNr:'h‘v'v\’m INGENIEURE

Baugrunderkundung C AP
et

Laborversuche dienen der Bmmmm

« Klassifikation %

« Charakterisierung des Zustands DR. SPANG

« Bestimmung der Festigkeitseigenschaften
« Bestimmung der Verformungseigenschaften
« Bestimmung umwelttechnischer Eigenschaften
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Landesbetrieb Strafenbau Nordrhein-Westfalen

Fragestellungen flr Tunnell6sung

@- COCHET CONSULT

- Welcher Boden stehen im Tunnelquerschnitt an und miissen ~ p J&5=xr

abgebaut werden? % MMMMMMMMM
* Welche Bb6den stehen um den Tunnelquerschnitt an und sind DR, SPANG
far die Bettung des Tunnel mal3gebend?

* Welche Boden stehen tber dem Tunnel an und sind fur Verformungen
an der GOF zu bertcksichtigen?
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Landesbetrieb Str

afenbau Nordrhein-Westfalen

Fragestellungen flr Tunnell6sung

@- COCHET CONSULT
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Ab welcher Tiefe ist mit Grundwasser zu rechnen?

DR. SPANG

Welcher Abschnitt muss teilweise oder vollstandig

Im Grundwasser erstellt werden?

Welcher maximale Wasserdruck ist zu berucksichtigen?

Trog

Tunnel im Grundwasser
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Landesbetrieb Strafenbau Nordrhein-Westfalen

Fragestellungen flr Tunnell6sung

@- COCHET CONSULT

Grundwassermessstellen werden genutzt fur: 3
« Ermittlung relevanter Grundwasserstande %
« Ermittlung Grundwasserschwankungsbereich DR SPANG
49.0
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Landesbetrieb Strafenbau Nordrhein-Westfalen

INGENIEURE

Fragestellungen flr Tunnell6sung

Ermittlung Grundwasserstand flachig / im Streckenverlauf

« Beispiel: Grundwassergleichen 1988
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Datenbasis: Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen
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COCHET CONSULT

Ingenieurbiiro Lohmeyer
GmbH & Co. KG
Immissionsschutz, Kiima,
Aerodynamik, Unmweltsoftware

e

DR. SPANG
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msnd!sbrdggfg)?goﬂhemmfden INGENIEURE
Fragestellungen flr Tunnell6sung
@- COCHET CONSULT
Bewertung des Baugrunds und des Grundwasser wichtig fir: 3
« Beurteillung moglicher Tunnelherstelltechnik %
 Prifung der technischen Machbarkeit R, SPANG
: Offene
Tunnelbohrmaschinen Tunnelbohrmaschinen Ortsbrust ohne Stiitzung

> ohne Stitzung mit
Vollschnittabbau Schneckenforderung

Schildmaschinen

Kombinationsschild- Ortsbrust ohne Stiitzung

maschinen o
Ortsbrust mit Teilstutzung

Ortsbrust mit Druckluft-

Schildmaschinen mit e i

Erweiterungstunnelbohr- . . .
. . i Ortsbrust mit mechanischer
Doppelschildmaschinen ESEhine , Stiitzung
Tunnelbohrmaschinen mit I —
3 rtsprus It Druckliurt-
Schildmantel Beaufschlagung
Ortsbrust mit Flussigkeitsstitzung
Ortsbrust mit Erddruckstiitzung
Schildmaschinen mit
teilflachigen Abbau é

Ortsbrust mit Flissigkeitsstlitzung

nach DAUB, Deutsche Ausschuss fiir Unterirdisches Bauen e. V. 33
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INGENIEURE

Fragestellungen fur Tunnellésung

Gebaudeunterfahrung

e jeder Tunnelvortrieb
verursacht Setzungen?

* welche GrélRenordnung

* SicherungsmalRnahmen
erforderlich?

Senkungskurve beim Tunnelvortrieb

COCHET CONSULT

Ingenieurbiiro Lohmeyer
GmbH & Co. KG
Immissionsschutz, Kiima,
Aerodynamik, Unmweltsoftware

e

DR. SPANG
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INGENIEURE

Fragestellungen fur Tunnellésung

Gebaudeunterfahrung

Welche SicherungsmalRinahmen sind moglich?
Sind Hebungsinjektionen ausftihrbar?

COCHET CONSULT

Ingenieurbiiro Lohmeyer
GmbH & Co. KG
Immissionsschutz, Kiima,

Aerodynamik, Umweltsoftware

e

DR. SPANG
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INGENIEURE

Methodisches Vorgehen

Terminschiene

@- COCHET CONSULT
Ingenieurbiiro Lohmeyer
GmbH & Co. KG
Immissionsschutz, Kiima,
Aerodynamik, Unmweltsoftware

2018

2019

2020

e

DR. SPANG
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Verkehrsuntersuchung

UVS, FFH VP

Planungsraumanalyse

—

Vertiefende Raumanalyse

Wirkungsprognose/ Variantenvergleich

FFH-Vertraglichkeitsprifung

Grundlagenermittlung

Stufe 1 Grobvarianten
Vorunter- |Geotechnische Machbarkeit
suchung  |Immissionen Larm / Luft
Variantenauswahl!
AbB53
Stufe 2 Autobahnkreuze / Anschlussstellen
Vertiefe  |Geotechnische Bewertung
Untersuchung |Immissionen Larm / Luft

Technischer Variantenvergleich

Zusammenfihren Technik und Umwelt

20217
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NGENIEURE

@- COCHET CONSULT

Ingenieurbiiro Lohmeyer
GmbH & Co. KG

Immissionsschutz, Kiima,
Aerodynamik, Umweltsoftware

2018

2019

2020

e

DR. SPANG
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1]2]3]4]5]s

7]8]9]10]11]12

1]2]3]4]5]s

7]8]9[10]11]12

Verkehrsuntersuchung

UVS, FFH VP

Planungsraumanalyse

—

Vertiefende Raumanalyse

Wirkungsprognose/ Variantenvergleich

FFH-Vertraglichkeitsprifung

Grundlagenermittlung

Stufe 1 Grobvarianten
Vorunter- |Geotechnische Machbarkeit
suchung  |Immissionen Larm / Luft
Variantenauswahl!
AbB53
Stufe 2 Autobahnkreuze / Anschlussstellen
Vertiefe  |Geotechnische Bewertung
Untersuchung |Immissionen Larm / Luft

Technischer Variantenvergleich

Zusammenfihren Technik und Umwelt
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RHEINSPANGES553

WWW.STRASSEN.NRW.DE Ingenieurgeselischaft
far Verkehrswesen mbH

e
*PORZ

GroBraumlge Verkehrsuntersuchung
Raum Koln Bonn inkl. Rh‘elnspange §53

A f )
: / '
& / \ \

51 | ‘ , ",., {

\
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| VVessehng
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Niederkassel ,

D= I‘n‘g Frank Weiser

. 885 |%

D|p| -Ing Alexander Sillus

. | Brilam Bondzio Weiser

-

>
“Ingenieurgesellschaft fur Ver\(ehrswesen mb\‘vl
1
UnlversnatsstrafSe 142
/ 44799 Bochum X

\

Grolraumige VU Raum Kéln-Bonn inkl. Rheinspange 553



Bondzio

Aufgabenstellung der Verkehrsuntersuchung e

Ingenieurgesellschaft
fiar Verkehrswesen mbH

« Bestandsaufnahme, Analysen

« Aufbau eines Verkehrsmodells

 Prognose 2030

« Untersuchung von Planfallen und Varianten fur die Rheinspange
« Untersuchung des Radverkehrs

* Bestimmung der erforderlichen Aus- und UmbaumalZnahmen

Grolraumige VU Raum Kéln-Bonn inkl. Rheinspange 553 41



Bestandsaufnahme, Analysen e N

Ingenieurgesellschaft
fir Verkehrswesen mbH

« Auswertung der Dauerzahlstellen

« Auswertung der periodischen Stral3enverkehrszahlung (SVZ 2015)
« Routenverfolgung

« Erganzungszahlung im Autobahnnetz

« Erganzungszahlung im untergeordneten Stral3ennetz

* FulRganger- und Radverkehrserhebung

« Auswertung der MiD (Mobilitat in Deutschland) 2017
(Modal-Split, Kennzahlen zur Mobilitat etc.)

Grolraumige VU Raum Kéln-Bonn inkl. Rheinspange 553 42



Zahlstellen

Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgesellschaft
fir Verkehrswesen mbH

\ Aus dem Umfeld der geplanten Rheinspange
/" liegen zahlreiche aktuelle Verkehrszahlungen vor.

Ergdnzungszahlung (139 Querschnitte)

Zusatzz. Briicken- und Fahrverbind. (5 Querschnitte)
SVZ 2015 (77 Querschnitte)
Dauerzahlstelle

Qoeece

Erganzungszdhlung + Dauerzahlstelle

Erganzungsz. im untergeo. Strafiennetz (83 Querschnitte) |

I Z

Grolraumige VU Raum Kéln-Bonn inkl. Rheinspange 553
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Bondzio

Straldennetz im Untersuchungsraum e N

Neuss
T ' Ingenieurgesellschaft
AicHilden far Verkehrswesen mbH

N
P’ NH e
i LewssXFUr den Untersuchungsraum stehen Verkehrsdaten

| y\ von Uber 500 Vergleichsquerschnitten zur Verfligung.

vy Pisee

Grolraumige VU Raum Kéln-Bonn inkl. Rheinspange 553 44



Aktuelle Verkehrsbelastungen DTV [Kfz/24h] e

(Durchschnittlicher taglicher Verkehr) ingenieurgeselich

fir Verkehrswesen mbH

C Exemplarische Darstellung der aktuellen

‘ “ Y 4 "‘ Verkehrsbelastungen im Umfeld der
"‘ 35.000
,’

105.000 .
1 T geplanten Rheinspange
a7

Grolraumige VU Raum Kéln-Bonn inkl. Rheinspange 553 45



Kalibrierung des Verkehrsmodells

(Beispiel)

Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgeselischaft
fir Verkehrswesen mbH

Zur Kalibrierung des Verkehrsmodells wird ein spezieller statistischer Kennwert

herangezogen.
Differenz
Zahlwert Modellwert GEH-Wert
Absolut Prozent
2.576 2.553
278 237
320 230
5.331 5.200
4.778 5.210
2.866 3.394
2
GEHFzG = 2 (q UmFzG qZ.FzG) (L2-5)
qu.FzG * qZ,FzG
mit GEHp,c =  Wert zur Beschreibung der Ubereinstimmung einer
gezihlten Verkehrsstirke mit einer modellierten
Verkehrsstirke der Fahrzeuggruppe FzG [-]
QUG =  Verkehrsstirke der Fahrzeuggruppe FzG im Umle-
gungsmodell [Kfz/h]
9zF:G =  Verkehrsstirke der Fahrzeuggruppe FzG in der Zihlung [Kfz/h]

Grolraumige VU Raum Koln-Bonn inkil.

Rheinspange 553
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Brilon
Bondzio

Kalibrierung des Verkehrsmodells Woker

Ingenieurgesellschaft
fir Verkehrswesen mbH

cronenbev

mschei -4
P lingen\; "/

We skirchen

J& ‘"“" Anforderungen:

Leve use Odenthal

*‘E‘"‘“‘:f"‘:"‘ sche Untersuchungsraum
GEH < 5 fur 85% aller
Vergleichsquerschnitte

Planungsraum
GEH < 5 fur alle
Vergleichsquerschnitte

Rheinbach

Quelle: tim-online

Grolraumige VU Raum Kéln-Bonn inkl. Rheinspange 553 47



Analysemodell DTV [Kfz/24h] e N

Ingenieurgesellschaft
fir Verkehrswesen mbH

Angestrebte Eigenschaften
des Modells:

« Bestmogliche Ubereinstimmung
mit der Realitat

« Grundlage flr die
Prognose 2030

« Grundlage fur die Untersuchung
von Planfallen und Varianten

Grolraumige VU Raum Kéln-Bonn inkl. Rheinspange 553 48



Verkehrsmodell Prognose 2030 e N

Ingenieurgesellschaft
fir Verkehrswesen mbH

Allgemeine Verkehrsentwicklung
z.B. Entwicklungen im Pkw- und Lkw-Verkehr bis 2030

Demographische Entwicklung
z.B. Anzahl der Einwohner 2030

Strukturelle Entwicklungen

z.B. Ansiedlung grolRer Verkehrserzeuger

Anderungen im Verkehrsnetz

z.B. weitere MaBnahmen der Bundesverkehrswegeplanung

Grolraumige VU Raum Kéln-Bonn inkl. Rheinspange 553 49



Brilon
. Bondzio
/ \USblICk Weiser
Ingenieurgesellschaft
fir Verkehrswesen mbH

* Prognose 2030
« Untersuchung von Planfallen und Varianten fur die Rheinspange
« Untersuchung des Radverkehrs

« Bestimmung der erforderlichen Aus- und Umbaumal3inahmen

Grolraumige VU Raum Kéln-Bonn inkl. Rheinspange 553 50



Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgesellschaft
fir Verkehrswesen mbH

Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit!

Grolraumige VU Raum Kéln-Bonn inkl. Rheinspange 553 51



Y LN

RHEINSPANGES53

WWW.STRASSEN.NRW.DE

Ruckfragen und Diskussion




o«

Straf3en.nrw.

Landesbetrieb Straflenbau Nordrhein-Westtalen

Vorstellung Infopapier Schiene

Andre Thiemermann, Dr. Mehmet Sarikaya
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1. Infomarkt

W

4. Sitzung
Dialogforum

Zwischenergebnisse
Verkehrsgutachten,

Ablauf/Inhalt der
larmtechnischen
Untersuchung und
der geologischen
Untersuchung
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Verkehrsprognose
2030

2. UVS-
Abstimmungs-
termin

Diskussion der
Raumwiderstands-
karte, konfliktarme

Korridore
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Abstimmungs- .
termin Planungs- 5. Sitzung
werkstatt Dialogforum

Erarbeitung und
Diskussion der sich

Diskussion
Raumwiderstands-
karte und
konfliktarme
Korridore

ey
3. Politischer
Begleitkreis

aufdrdangenden
Varianten

Vorstellung und
Diskussion vertiefend
zu priifender
Varianten,
Verkehrsprognose

)

3. Infotour
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Vielen Dank und auf Wiedersehen!




