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An der zweiten Sitzung des Dialogforums zum Projekt Rheinspange 553 am 11. September 2018 nehmen
zusatzlich zum Projektteam von StraRen.NRW, den vortragenden Gutachtern und den Organisatoren von
IFOK insgesamt 28 Mitglieder teil.

TOP 1: BegrufBung und Einfihrung

Die einleitende BegriiBung der Teilnehmenden erfolgt durch den Moderator Simon Trockel von der IFOK
GmbH. Im Anschluss hei3en Herr Willi Kolks, Abteilungsleiter Planung von StraBen.NRW, und Herr Rudiger
Daumer, zustandiger Projektleiter der Rheinspange 553, die Teilnehmenden willkommen.

Anschlieend stellt Herr Daumer noch einmal die weiteren anwesenden Projektmitarbeiterinnen und
Projektmitarbeiter von StraRen.NRW sowie die fur die umweltfachlichen Untersuchungen zustandigen
Gutachterinnen und Gutachter vor, die ebenfalls an der Sitzung teilnehmen. Mit der
Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) und der Flora-Fauna-Habitat-Vertraglichkeitsuntersuchung (FFH-VP) ist
das Bonner Biiro Cochet Consult beauftragt, das durch Frau Gabriele Wallossek und Herrn Frank Bechtloff
vertreten wird. Fiir das Ingenieurbiro Lohmeyer aus Karlsruhe, welches die Luftschadstoffuntersuchung
durchfihrt, ist Herr Dr. Rowell Hagemann anwesend.

Zudem stellt sich Herr Dr. Manfred Hef als Vertreter des Bliros Kocks Ingenieure dem Gremium vor. Das
Biro Kocks fuhrt als Hauptauftragnehmer in Zusammenarbeit mit den Biiros Cochet und Lohmeyer die
Fachplanungen flr die Umwelt-, Luftschadstoff- und Ldrmbelange sowie im Anschluss daran die eigentliche
Projektplanung der Rheinspange 553 durch.

Durch die Moderation werden anschlieBend die erstmals im Gremium anwesenden Mitglieder kurz
vorgestellt.

TOP 2 Bericht aus dem politischen Begleitkreis

Herr Kolks stellt in seinem Bericht dar, dass sich im politischen Begleitkreis, der im Anschluss an die erste
Sitzung des Dialogforums zusammentrat, ein dhnliches Bild wie in der Dialogforumssitzung zeigte. Die
anwesenden Amts- und Mandatstrager erhielten die identischen Informationen wie die Mitglieder des
Dialogforums, hier wie dort wurden dhnliche Fragen diskutiert (etwa zum Ablauf der Verkehrsuntersuchung
und zur Verzahnung der Planung mit dem Schienen- und Fahrradverkehr). In beiden Gremien sind sowohl
Beflirworter als auch Kritiker des Vorhabens zu finden. Herr Kolks schlie3t mit der Einschatzung, dass das
grundsatzliche Vorgehen bei Planung und Beteiligung von Seiten der Politik tiber die unterschiedlichen
Positionen hinweg eine breite Unterstlitzung findet.

Der Bericht von Herrn Kolks wird von den Botschaftern des Dialogforums im politischen Begleitkreis
inhaltlich bestatigt. In weiteren Anmerkungen wird allerdings deutlich, dass im Dialogforum nicht zuletzt
aufgrund von AuBerungen aus der Politik Zweifel an der allgemeinen Ergebnisoffenheit des
Planungsprozesses bestehen. Herr Kolks betont noch einmal, dass sich der Planungsprozess ganz am
Anfang befindet und noch keinerlei Vorfestlegung zum Trassenverlauf existiert. Die mit dem Dialogforum
geteilten Informationen stellen die richtige Sachgrundlage dar und bilden den aktuellen Stand vollstéandig ab.

TOP 3: Organisatorisches

Das Dialogforum soll in Zukunft nach Mdglichkeit durch einen Botschafter im politischen Begleitkreis
vertreten sein. In der vergangenen Sitzung des Dialogforums bekundeten mit Herrn Ergin, Herrn Scheffer
und Herrn Wittling drei Personen ihr Interesse. Eine erneute Nachfrage der Moderation ergibt keine weiteren
Interessenten. Im Nachgang zur Sitzung soll gemeinsam mit den Interessierten eine dauerhafte Lésung
gefunden und etabliert werden.

AnschlieRend wird die Stellvertreterregelung im Dialogforum thematisiert. Durch die Moderation wird
zunachst noch einmal klargestellt, dass die im Gremium vertretenen Birgerinnen und Birger hier ihre ganz
individuellen Interessen und Perspektiven einbringen. Daher ist fiir diese, im Gegensatz zu den
institutionellen Teilnehmenden, keine Vertreterregelung vorgesehen. Grundsatzlich gilt, dass die
Zweitvertretung nur dann an den Sitzungen teilnimmt, wenn dies der Erstvertretung nicht moglich ist.
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Fir Herrn Gerhart Renner von der Birgerinitiative Umweltfreundliche Verkehrsinfrastruktur (UVI) wurde von
StraBen.NRW bereits die Ausnahme gewahrt, dass ihn ein Fahrer als ,stiller Zuhoérer" zu den Sitzungen
begleitet, da Herr Renner andernfalls nicht zur Teilnahme in der Lage ware.

Daruber hinaus gingen im Vorfeld der zweiten Sitzung drei weitere Antrage auf dauerhafte, passive
Begleitung durch die Stellvertretung ein. Die Moderation stellt daraufhin noch einmal klar, dass es sich dabei
nur um ,stille Zuhérer” handeln kdnnte, die kein Mitspracherecht in der Runde héatten, da sonst die
Arbeitsfahigkeit des Gremiums nicht mehr gewahrleistet ware. Nach kontroverser Diskussion stimmt das
Dialogforum tiber eine generelle Offnung des Forums fir Zweitvertretungen als passive Begleiter ab, die es
mit 5 Stimmen dafir und 22 Stimmen dagegen ablehnt.

Far die Zukunft sind nun allenfalls begriindete individuelle Ausnahmeregelungen (z.B. aus gesundheitlichen
Gruanden) zulassig. Das Dialogforum akzeptiert ohne weitere Abstimmung eine zweite Ausnahmeregelung fur
Herrn Norbert Wittling von der Interessengemeinschaft Waldsiedlung, nachdem dieser seinen Antrag kurz
begriindet hat.

TOP 4. Aktueller Stand und nachste Planungsschritte

Im weiteren Verlauf der Sitzung stellt Herr Ddumer zunachst den aktuellen Projektstand dar und setzt diesen
noch einmal in Beziehung zum gesamten Planungsprozess mit den verschiedenen Meilensteinen, wie er
bereits in der ersten Sitzung veranschaulicht wurde. Er stellt klar, dass der kontinuierliche informelle
Beteiligungsprozess, zu dem sich StraBen.NRW fir dieses Projekt entschlossen hat, mit den einzelnen
formellen Schritten gut verzahnt sein muss.

Herr Ddumer weist darauf hin, dass mit dem ersten Abstimmungstermin zur UVS Ende Oktober der erste
wichtige formelle Meilenstein im Zuge der Vorplanung bevorsteht. In diesem Termin, zu dem die
sogenannten Trager 6ffentlicher Belange (TOB, insbesondere Fachbehérden und Umweltverbande)
eingeladen werden, wird es zunachst um die Festlegung des Untersuchungsrahmens ftr die UVS gehen. Vor
diesem Hintergrund geht es in dieser Sitzung des Dialogforums schwerpunktmé&Big um das Thema Umwelt:
Zur Vorbereitung des Abstimmungstermins mit den TOB soll das Forum tiber die Inhalte und den Ablauf der
umweltfachlichen Untersuchungen informiert werden. Die Teilnehmenden haben so die Moglichkeit,
friihzeitig erste Hinweise an die beauftragten Gutachter geben zu kénnen.

Anschlieend stellt Herr Daumer dem Dialogforum vor, welche weiteren Planungsschritte und
DialogmafRnahmen in den ndchsten Monaten konkret anstehen. Fur den September kiindigt er eine weitere
Tour mit dem Info-Mobil an, das am 21.9. auf dem Areal des Einkaufszentrums in Kéln-Godorf sowie am 28.9.
vor dem City-Center in K&In-Porz (jeweils von 14.00 bis 19.00 Uhr) Halt macht.

Fur Ende November ist die 3. Sitzung des Dialogforums sowie die 2. Sitzung des politischen Begleitkreises
geplant. Bei diesen Terminen sollen die Ergebnisse des ersten UVS-Abstimmungstermins dargelegt werden.
AuBerdem soll das Thema der Verzahnung von Schienen- und Stra3enplanung in der Region diskutiert
werden. SchlieBlich kdnnte mit dem Ablauf und Inhalt der StraBenplanung ggf. auch noch das dritte
Hauptelement im Abwagungsprozess bei der Linienfindung behandelt werden, nachdem
Verkehrsuntersuchung und umweltfachliche Fragen in den ersten zwei Sitzungen thematisiert wurden.

In der 4. Sitzung des Dialogforums im Februar 2019 wird Herr Dr. Weiser sein Verkehrsanalysemodell
vorstellen und das Forum die Méglichkeit erhalten, dieses zu kommentieren.

Fur den Marz 2019 kindigt Herr Daumer zudem eine gréBBere dffentliche Informationsveranstaltung an, bei
der Interessierte an verschiedenen Themeninseln ebenfalls mit den Fachgutachtern in Kontakt treten
kénnen.

Es kommt die Frage auf, inwiefern bei den umweltfachlichen Untersuchungen neben der Straf3e auch weitere
Verkehrseinflisse und Emissionen berlcksichtigt werden, beispielsweise eine mogliche Schienentrasse, der
Flughafen, die Chemieindustrie oder die Rheinschifffahrt. Herr Kolks stellt hierzu klar, dass grundsatzlich nur
solche Einflusse und Emissionen beriicksichtigt werden kénnen, die bereits messbar sind oder fur die
zumindest eine ,verfestigte Planung" vorliegt. Ein Teilnehmender erganzt, dass es im anstehenden UVS-
Termin noch nicht um Verkehrsbelastungen und daraus resultierende Emissionen geht. Als TOB werden die
anerkannten Naturschutzverbande in NRW an allen UVS-Terminen teilnehmen. Da einige Verbande auch im
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Dialogforum prasent sind bzw. Vernetzungen zu Teilnehmenden bestehen, kann das Dialogforum hiertiber
auch Einfluss auf die Diskussionen bei den UVS-Terminen nehmen.

TOP 5: Ablauf der Umweltvertraglichkeitsprufung

Frau Wallossek stellt zunachst das Bliro und das Projektteam von Cochet Consult aus Bonn vor, welches die
Durchfuhrung der UVS und der FFH-VP tbernehmen wird. Im Anschluss erldutert Herr Bechtloff Gegenstand
und Ablauf der Untersuchungen.

Im Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) ist festgelegt, dass eine
Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP) u.a. beim Bau einer Bundesautobahn durchgefuhrt werden muss, also
auch im Fall der Rheinspange. Ziel der UVP als Gesamtprozess ist die friihzeitige Ermittlung, Beschreibung
und Bewertung der Auswirkungen des Vorhabens auf die Umwelt. Fir die endgiltige behdrdliche
Entscheidung Uber das Vorhaben hat die UVP lediglich empfehlenden Charakter. Die UVS ist ein Teil der UVP
mit den textlichen und kartografischen Darstellungen der Auswirkungen.

Es gibt drei wesentliche Arbeitsschritte im Rahmen einer UVS: Bei der Planungsraumanalyse geht es
zunachst darum, Bereiche mit hohem Konfliktpotenzial im umwelt- und naturschutzfachlichen
Zusammenhang zu identifizieren, den nétigen Untersuchungsumfang zu ermitteln sowie einen Vorschlag
zum vertieft zu betrachtenden Untersuchungsraum zu unterbreiten. Bei der daran anschlieBenden
vertiefenden Raumanalyse als zweitem Arbeitsschritt werden die relevanten Schutzgiiter (z.B. Menschen,
Tiere, Pflanzen oder Boden) erfasst und bewertet sowie eine Raumwiderstandskarte erstellt. In einem dritten
Schritt werden bei der Auswirkungsprognose und dem Variantenvergleich die Auswirkungen der
verschiedenen Varianten des Vorhabens auf die relevanten Schutzgiter dargestellt und miteinander
verglichen und — wenn moglich — Praferenzvarianten ermittelt.

Im Anschluss erdrtert Herr Bechtloff, welche weiteren umweltfachlichen Untersuchungen flir die
Rheinspange relevant sind. Da sich mit dem FFH-Gebiet ,,Rhein-Fischschutzzonen zwischen Emmerich und
Bad Honnef” im Untersuchungsraum auch ein sogenanntes "Natura 2000-Gebiet" befindet, das sich aus
verschiedenen Teilgebieten zusammensetzen (z.B. Rheinabschnitte im Bereich der Langeler und Lulsdorfer
Wiesen oder zwischen Niederkassel-Ort und Rheidt), ist ggf. eine FFH-Vertraglichkeitsprafung
durchzufihren. Fur die Zulassung eines Vorhabens muss dieses auf Vertraglichkeit mit den Erhaltungszielen
eines Natura 2000-Gebiets geprift werden. Eine Unvertraglichkeit kann zur Unzulassigkeit von Varianten
bzw. des Vorhabens fihren.

Eine weitere relevante umweltfachliche Untersuchung ist die faunistische Planungsraumanalyse. Diese
ermittelt anhand vorhandener Daten im Untersuchungsraum vorkommende und durch das Vorhaben ggf.
betroffene Arten und Artengruppen. Die Analyse miindet in Empfehlungen, flr welche Arten bzw.
Artengruppen im Anschluss spezielle faunistische Untersuchungen durchzufiihren sind. Dies wird ein
weiteres Thema beim UVS-Abstimmungstermin sein.

Zum Abschluss erlautert Herr Bechtloff den aktuellen Untersuchungsstand. Im Hinblick auf den
bevorstehenden UVS-Termin ist die faunistische Planungsraumanalyse derzeit in Arbeit. Mégliche
faunistische Untersuchungen kdnnten bereits im Winter beginnen. Die Planungsraumanalyse im Rahmen der
UVS ist bereits abgeschlossen und liegt im Entwurf vor.

Beim zweiten UVS-Abstimmungstermin, voraussichtlich im Juli 2019, sollen die Ergebnisse der vertiefenden
Raumanalyse vorgestellt und anschlieend Wirkungsprognose und Variantenvergleich erstellt werden. Beim
dritten UVS-Termin im Sommer 2020 sollen dann séamtliche Ergebnisse der umweltfachlichen
Untersuchungen vorliegen und diskutiert werden.

Das Dialogforum wird Uiber die wesentlichen Schritte und wichtige Zwischenergebnisse weiterhin friihzeitig
informiert.

Riickfragen und Diskussion

Zu den FFH-Gebieten im Untersuchungsraum kommt die Frage auf, ob diese als gegeben hingenommen
werden, oder ob ihr Status etwa mit Blick auf die tatsachliche aktuelle Bedeutung fur den Schutz bestimmter
Arten auch infrage gestellt und neu analysiert wird. Herr Bechtloff flihrt aus, dass der Status als FFH-Gebiet
in der Regel nicht hinterfragt wird. Zudem ist das betreffende FFH-Gebiet nicht nur fir verschiedene
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Fischarten als solches ausgewiesen, sondern auch fir diverse Lebensraumtypen gemaf Anhang | der FFH-
Richtlinie. Da es das Ziel ist, bestimmte Lebensraumtypen bzw. Habitate von bestimmten Arten in einem
guten Erhaltungszustand zu bewahren bzw. diesen zu verbessern, wird ein FFH-Gebiet nicht abgeschafft,
wenn ein bestimmter Bestand nicht mehr gegeben ist. Was die Abgrenzung der Lebensraumtypen in diesem
FFH-Gebiet angeht, erfolgt zudem derzeit eine aktuelle Kartierung durch das LANUV, die Anfang 2019
abgeschlossen sein wird, weshalb eine gute Datengrundlage flr die Untersuchungen besteht.

Fragen entstehen beziiglich der genauen Ausdehnung des Planungsraumes und dessen Unterscheidung vom
Untersuchungsraum der UVS. Klar definiert ist bisher lediglich der Planungsraum fiir die Rheinspange:
linksrheinisch zwischen der Anschlussstelle (AS) Kéln-Rodenkirchen der A 555 im Norden und der AS
Bornheim im Stiden und rechtsrheinisch zwischen der AS Troisdorf der A 59 im Stiden und der AS Kdin-
Wahn im Norden. Innerhalb dessen gilt es noch, einen sinnvollen Untersuchungsraum fur die UVS
abzugrenzen. Dazu dient ja unter anderem auch der 1. UVS-Abstimmungstermin. Zur besseren
Veranschaulichung dieser Zusammenhange sollen Planungsraum und Untersuchungsraum der UVS in der
nachsten Sitzung noch einmal anhand einer Karte verdeutlicht werden.

Zudem interessiert sich das Forum verstarkt fir den Umgang mit den Schutzgttern Boden und Mensch und
den relevanten Bewertungskriterien. Die Gutachter machten klar, dass z.B. beim Schutzgut Boden auch die
natdrliche Ertragsfahigkeit fir landwirtschaftliche Produktion als Bewertungskriterium fiir den Boden
herangezogen wird. Es wird vereinbart, dass nach Abschluss der Raumempfindlichkeitsanalyse (Sommer
2019) die Bodenwertigkeit im Untersuchungsraum anschaulich vorgestellt wird. Ein Vertreter des Forums
fordert, dass auch klimatische Faktoren bei Betrachtung der Umweltauswirkungen zu bertcksichtigen sind
und nennt als Beispiel ein aus seiner Sicht vorhandenes und fir die Kdlner Innenstadt wichtiges
Frischluftentwicklungsgebiet. Herr Bechtloff macht hier klar, dass generell auch relevante, auBerhalb des
Untersuchungsraumes liegende Faktoren in die Betrachtungen einflieRen kénnen. In Bezug auf das
Schutzgut Mensch werden zahlreiche Vorbelastungen und Akkumulationen (z.B. bezliglich Larm- und
Schadstoffbelastungen) beriicksichtigt werden, sofern sie bekannt sind.

TOP 6: Ablauf der Luftschadstoffuntersuchung

Herr Dr. Hagemann stellt zun&chst das Buiro Lohmeyer und das Projektteam vor, welches die
Luftschadstoffuntersuchung vornehmen wird.

Far Vorhaben im Kfz-Verkehr muss geprft werden, ob die prognostizierte verkehrsbedingte
Zusatzbelastung durch Schadstoffausstol, unter Beriicksichtigung der bereits vorhandenen
Hintergrundbelastung, mit den gesetzlich vorgeschriebenen Grenzwerten zum Schutz der menschlichen
Gesundheit an der relevanten Wohnbebauung vereinbar ist. Deshalb ist auch im Fall der Rheinspange ein
lufthygienisches Gutachten notwendig. Relevant sind v.a. die in der 39. Bundesimmissionsschutzverordnung
(BImSchV) festgelegten Grenzwerte fiir Stickstoffdioxid (NO2z) und Feinstaub (PM10), da diese flir den
StraBenverkehr eine besonders wichtige Rolle spielen.

Fir die Modellierung der relevanten Immissionen ist zunachst der Schadstoffausstof? an der Quelle
(Emission) zu berticksichtigen. Weiterhin ist zu beachten, dass die Schadstoffe in der Luft ausgebreitet,
verdinnt und teilweise chemisch umgewandelt (Transmission) werden, was die letztendliche Konzentration
am Ort des Einwirkens (Immission) beeinflusst.

Als Datengrundlage fiir die Immissionsprognose dienen die Verkehrsprognose 2030, die Emissionsfaktoren
2030 aus dem Handbuch Emissionsfaktoren des StraBenverkehrs (HBEFA) und reprasentative
Windmessdaten. Die ermittelte verkehrsbedingte Zusatzbelastung wird mit der vorhandenen
Hintergrundbelastung verrechnet, um die Gesamtbelastung an den beurteilungsrelevanten Punkten zu
bestimmen. Fur die Bestimmung der Hintergrundbelastung werden Messdaten der Landesmessstationen in
der Umgebung herangezogen.

Fur den Fall der Rheinspange ist auBerdem eine Prognose des verkehrsbedingten Stickstoffeintrags in FFH-
Gebiete zu berticksichtigen. Hierbei ist der Beitrag des Kfz-Verkehrs an Stickoxiden (NOx) und Ammoniak zu
betrachten. Bei der Luftschadstoffuntersuchung geht es lediglich um die Berechnung des zu erwartenden
Eintrags, wahrend die Beurteilung dieser Ergebnisse Bestandteil der FFH-VP ist.
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Um mit der Erstellung der lufthygienischen Untersuchung zu beginnen, werden als Eingangsdaten zunachst
die Lage der verschiedenen Trassenvarianten, die Ergebnisse der schalltechnischen Untersuchung sowie die
Verkehrsprognose flir das Jahr 2030 benétigt.

Riickfragen und Diskussion

Auf Nachfrage stellt Herr Dr. Hagemann dar, dass landwirtschaftlich bedingter Stickstoffeintrag bei der
Ermittlung des verkehrsbedingten Stickstoffeintrages in der Luftschadstoffuntersuchung fur die
Rheinspange keine Beriicksichtigung findet.

Zur Frage nach der Bericksichtigung von verkehrsbedingten Stickstoffeintragen in andere Schutzgebiete als
FFH-Gebiete ftihrt Herr Dr. Hagemann aus, dass alle geschiitzten Vegetationsbereiche im
Untersuchungsgebiet in der Luftschadstoffuntersuchung Berlcksichtigung finden.

Das Gremium interessiert sich zudem flir Lage und Auswahl der Messstationen, deren Daten zur
Bestimmung der Hintergrundbelastung herangezogen werden. Flr die Messungen werden keine neuen oder
eigenen Messstationen errichtet, sondern Daten der Landesmessstationen des LANUV genutzt.
Exemplarisch werden in der Prasentation von Herrn Dr. Hagemann Daten von Messstationen in der
Umgebung des Plangebietes gezeigt, von denen bereits fir einen langeren Zeitraum Daten vorliegen. Herr
Dr. Hagemann stellt noch einmal klar, dass die in der Prasentation aufgefilhrten Messstationen an
Standorten mit hoher Verkehrsbelastung lediglich eine exemplarische Vergleichsfunktion haben. Da die
Hintergrundbelastung reprasentativ fir das Untersuchungsgebiet sein muss, werden fir die tatsachlichen
Berechnungen keine Daten herangezogen, die von Orten mit hoher Verkehrsbelastung oder deutlich
auBerhalb von Siedlungsbereichen stammen. Zudem flieBen zur Bestimmung der Hintergrundbelastung
nicht nur Daten von einer Messstation, sondern von mehreren Stationen ein. Es wird zudem noch einmal
darauf hingewiesen, dass bezogen auf die heutige Situation eine Verringerung die Hintergrundbelastung bis
zum Jahr 2030 aufgrund von technischen MaRnahmen und politischen Vorgaben zur Verringerung von
Luftschadstoffemissionen erwartet wird. Auf die Antizipation einer solchen Entwicklung wird bei der
Prognose jedoch bewusst verzichtet, um eine konservative Schatzung zu erhalten.

Zu den in der Luftschadstoffuntersuchung berilcksichtigten Emissionen fiihrt Herr Dr. Hagemann aus, dass
der Schiffsverkehr explizit berticksichtigt wird und auch die Industrieemissionen in die Hintergrundbelastung
einflieBen. Herr Bechtloff erganzt, dass die COz-Belastung bislang in den Umweltuntersuchungen nicht
berlcksichtigt worden ist. Seit der Novelle des UVPG sollen jedoch nun auch qualitative und quantitative
Aussagen zu den Auswirkungen eines Vorhabens in Bezug auf Treibhausgasemissionen getroffen werden.
Hier bestehen aufgrund der Neuheit der Regelung jedoch noch einige methodische Unklarheiten.

TOP 8: Weiteres Vorgehen

Die nachste Sitzung des Gremiums ist fiir Dienstag, den 20. November geplant. Am Folgetag soll auch das
politische Begleitgremium erneut tagen. Inhaltlich soll es hier um die Ergebnisse des ersten UVS-
Abstimmungstermins, die Verzahnung von Schienen- und StraRenplanung sowie ggf. auch um Ablauf und
Inhalt der StraBenplanung gehen.

Zum Abschluss der Sitzung wird mit den Mitgliedern des Dialogforums eine Pressemitteilung abgestimmt.




