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Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke aller Werktage des Jahres
von Montag bis Samstag (ohne Feiertage) auf3erhalb der Schulferien

Schwerverkehrsanteil an der durchschnittlichen taglichen
Verkehrsstarke an den Werktagen von Montag bis Samstag (ohne
Feiertage) aul3erhalb der Schulferien

Durchschnittlicher taglicher Schwerverkehr aller Werktage des Jahres
von Montag bis Samstag (ohne Feiertage) auf3erhalb der Schulferien

Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke aller Werktage des Jahres
von Montag bis Freitag (ohne Feiertage) auRerhalb der Schulferien

Schwerverkehrsanteil an der durchschnittlichen taglichen
Verkehrsstarke an den Werktagen von Montag bis Freitag (ohne
Feiertage) aul3erhalb der Schulferien

Durchschnittlicher taglicher Schwerverkehr aller Werktage des Jahres
von Montag bis Freitag (ohne Feiertage) auRerhalb der Schulferien

Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke aller Tage des Jahres

Schwerverkehrsanteil an der durchschnittlichen taglichen
Verkehrsstarke aller Tage des Jahres

Durchschnittlicher taglicher Schwerverkehr aller Tage des Jahres

Bemessungsverkehrsstarke fiir schalltechnische Untersuchungen gem.
RLS 90, Tageswerte

Bemessungsverkehrsstarke fiir schalltechnische Untersuchungen gem.
RLS 90, Nachtwerte

MalRgebender Lkw-Anteil fir schalltechnische Untersuchungen gem.
RLS 90, Tageswerte, Lkw-Anteile Uber 2,8 t

MalRgebender Lkw-Anteil fir schalltechnische Untersuchungen gem.
RLS 90, Nachtwerte, Lkw-Anteile Uiber 2,8 t

Verhaltniswert My/DTV
Verhaltniswert Mn/DTV

MalRgebende stiindliche Verkehrsstarke
Schwerverkehrsanteil Gber 3,5t an der MSV
MalRgebende vormittagliche stiindliche Verkehrsstarke
MalRgebende nachmittégliche stiindliche Verkehrsstarke

Verkehrsstarke des benachbarten Elements in der Stunde der
maRgebenden Verkehrsstarke des zu untersuchenden Elements

Schwerverkehrsanteil Giber 3,5t an q

MalRgebende vormittagliche Verkehrsstarke (06:00 bis 10:00 Uhr)
Schwerverkehrsanteil Giber 3,5t an der gg,v

MalRgebende nachmittégliche Verkehrsstarke (15:00 bis 19:00 Uhr)

Schwerverkehrsanteil Giber 3,5t an der ggn
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Anlagenverzeichnis

Anlagen B — Verkehrstechnische Berechnungen fir die Autobahn

Anlage B-PF1-1 bis B-PF1-10 Verkehrstechnische Berechnungen fur das AD Lind

Anlage B-PF1-11 bis B-PF1-14 Verkehrstechnische Berechnungen fur die AS Niederkassel
Anlage B-PF1-15 bis B-PF1-32 Verkehrstechnische Berechnungen fir das AK Godorf
Anlage B-PF2-1 bis B-PF2-6 Verkehrstechnische Berechnungen fir das AD Libur
Anlage B-PF2-7 bis B-PF2-10 Verkehrstechnische Berechnungen fur die AS Niederkassel
Anlage B-PF2-11 bis B-PF2-20 Verkehrstechnische Berechnungen fur das AD Wesseling

Anlagen BS — Systemskizzen zu den verkehrstechnischen Berechnungen fiir die Autobahn

Anlage BS-1-1 bis BS-1-2 Systemskizze zum AD Lind
Anlage BS-1-3 bis BS-1-4 Systemskizze zur AS Niederkassel
Anlage BS-1-5 bis BS-1-6 Systemskizze zum AK Godorf
Anlage BS-2-1 bis BS-2-2 Systemskizze zum AD Libur
Anlage BS-2-3 bis BS-2-4 Systemskizze zur AS Niederkassel
Anlage BS-2-5 bis BS-2-6 Systemskizze zum AD Wesseling

Anlage F - Schleifendaten

Anlage F-1 Ubersichtsplan — Lage der Dauerzahlstellen

Anlage G — Gute des Modells

Anlage G-1 bis G-7 GEH-Werte

Anlagen P - Prognosemalinahmen

Anlage P-1 Ubersichtsplan - beriicksichtigte PrognosemaRnahmen fir die Gemeinde Alfter
Anlage P-2 bis P-4 Tabellen - berticksichtigte Prognosemal3nahmen fir die Gemeinde Alfter

Anlage P-5 Ubersichtsplan - beriicksichtigte PrognosemaRnahmen fiir die Stadt Bonn
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Anlage P-21
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Anlage P-25 bis P-26
Anlage P-27 bis P-34

Anlage P-35

Anlage P-36 bis P-37

Anlage P-38

Anlage P-39 bis P-41
Anlage P-42
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Anlage P-45
Anlage P-46 bis P-48
Anlage P-49
Anlage P-50 bis P-51
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Ubersichtsplan - beriicksichtigte PrognosemaRnahmen fiir die Stadt Briihl
Tabellen - berticksichtigte Prognosemal3hahmen fir die Stadt Briihl
Ubersichtsplane - beriicksichtigte PrognosemafRnahmen fur die Stadt Koln
Tabellen - berticksichtigte Prognosemal3nahmen fir die Stadt Koln

Ubersichtsplan - die Stadt

Niederkassel

berticksichtigte Prognosemafnahmen fir

Tabellen - berticksichtigte Prognosemaf3nahmen fir die Stadt Niederkassel

Ubersichtsplan - die Stadt

St. Augustin

berticksichtigte Prognosemafnahmen fir

Tabellen - berticksichtigte Prognosemal3nahmen fir die Stadt St. Augustin
Ubersichtsplan - beriicksichtigte PrognosemaRnahmen fiir die Stadt Siegburg
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Ubersichtsplan - beriicksichtigte PrognosemaRnahmen fiir die Stadt Troisdorf
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Tabellen - berticksichtigte Prognosemafnahmen fiir den Stra3enbau und dem
Umweltverbund

Ubersichtsplan — nicht beriicksichtigte PrognosemafRnahmen fir die Gemeinde
Alfter

Tabellen — nicht berticksichtigte Prognosemal3nahmen fir die Gemeinde Alfter
Ubersichtsplan - nicht beriicksichtigte PrognosemafRnahmen fiir die Stadt Bonn
Tabellen — nicht beriicksichtigte Prognosemalinahmen fiir die Stadt Bonn
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Tabellen — nicht beriicksichtigte Prognosemalfinahmen fir die Stadt Bornheim
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Tabellen — nicht beriicksichtigte Prognosemalinahmen fir die Stadt Brihl

Ubersichtsplane — nicht beriicksichtigte PrognosemalRnahmen fur die Stadt
KdlIn

Tabellen — nicht beriicksichtigte Prognosemalfinahmen fir die Stadt Kdln
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Niederkassel

Ubersichtsplan — nicht beriicksichtigte Prognosemaflnahmen fiir die Stadt
St. Augustin

Tabellen — nicht bertcksichtigte Prognosemaflinahmen fir die Stadt St.
Augustin

Ubersichtsplan — nicht beriicksichtigte Prognosemaflnahmen fiir die Stadt
Troisdorf

Tabellen — nicht beriicksichtigte Prognosemal3nahmen fiir die Stadt Troisdorf

Ubersichtsplan — nicht beriicksichtigte Prognosemaflnahmen fiir die Stadt
Wesseling

Tabellen — nicht beriicksichtigte Prognosemal3nahmen fiir die Stadt Wesseling

Tabellen - berticksichtigte Prognosemafnahmen fiir den Stra3enbau und dem
Umweltverbund
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Féhrverbindungen)
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Anlage R-1
Anlage R-2
Anlage R-3
Anlage R-4

Anlage R-5
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Verflechtungsbereich 7 und 8 — Nachmittagsstunden
Verflechtungsbereich 9 und 10 — Morgenstunden
Verflechtungsbereich 9 und 10 — Nachmittagsstunden
Verflechtungsbereich 11 und 12 — Morgenstunden
Verflechtungsbereich 11 und 12 — Nachmittagsstunden
Verflechtungsbereich 13 und 14 — Morgenstunden

Verflechtungsbereich 13 und 14 — Nachmittagsstunden

Anlagen S - StralRenverkehrszahlungen (SVZz) 2015

Anlage S-1
Anlage S-2
Anlage S-3

Anlage S-4

Ubersichtsplan Nord — Lage der Z&hlstellen
Ubersichtsplan Nordwest — Lage der Zahlistellen
Ubersichtsplan Siid — Lage der Zahlstellen

Ubersichtsplan Siidwest — Lage der Zahlstellen
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Grafiken
Anlage U-1

Anlage U-2

Anlage U-3

Anlage U-4

Anlage U-5

Anlage U-6

Analysefall 2018

Anlage U-A-1 bis U-A-4

Analysefall 2018 — Durchschnittliche tagliche Verkehrsbelastung

Prognose-Bezugsfall Rheinspange 2030 — Durchschnittliche tagliche
Verkehrsbelastung

Prognose-Planfall 1 2030 —  Durchschnittiche  tagliche
Verkehrsbelastung

Differenzbild der durchschnittlichen taglichen Verkehrsbelastungen des
Prognose-Planfalls 1 2030 — Prognose-Bezugsfall Rheinspange 2030

Prognose-Planfall 2 2030 -  Durchschnittliche  tagliche
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Anlage U-A-5 bis U-A-12

Anlage U-A-13 bis U-A-18
Anlage U-A-19 bis U-A-22
Anlage U-A-23 bis U-A-26
Anlage U-A-27 bis U-A-30
Anlage U-A-31 bis U-A-36
Anlage U-A-37 bis U-A-41
Anlage U-A-42 bis U-A-46
Anlage U-A-47 bis U-A-51

Anlage U-A-52 bis U-A-59

Anlage U-A-60 bis U-A-64
Anlage U-A-65 bis U-A-69
Anlage U-A-70 bis U-A-74
Anlage U-A-75 bis U-A-79
Anlage U-A-80 bis U-A-83
Anlage U-A-84 bis U-A-88
Anlage U-A-89 bis U-A-93
Anlage U-A-94 bis U-A-98
Anlage U-A-99 bis U-A-103
Anlage U-A-104 bis U-A-108
Anlage U-A-109 bis U-A-113
Anlage U-A-114 bis U-A-118
Anlage U-A-119 bis U-A-123
Anlage U-A-124 bis U-A-128
Anlage U-A-129 bis U-A-132
Anlage U-A-133 bis U-A-136

Anlage U-A-137 bis U-A-140

Anlage U-A-141 bis U-A-144
Anlage U-A-145 bis U-A-148
Anlage U-A-149 bis U-A-152

Anlage U-A-153 bis U-A-156

AK KoIn-Gremberg + AS Vingst

AK Bonn-Nord + AS Bonn-Auerberg
AD KdIn-Heumar

AD KadlIn-Porz

AD Sankt-Augustin-West

AD Bonn-Nordost + AS Bonn-Villich
AS Konigsforst

AS KoéIn-Poll

AS KoéIn-Rath

AS Flughafen + Knotenpunkt L 84 / L 489 (Grengeler
Mauspfad)

AS Wahn

AS Lind

AS Spich

AS Troisdorf

AS Brihl-Nord

AS Rodenkirchen

AS Godorf

AS Wesseling

AS Bornheim

AS Siegburg

AS Sankt Augustin

AS Bonn-Beuel

AS Bonn-Tannenbusch
AS KoIn-Gremberghoven
Knotenpunkt L150/ L182
L150 /L 300 bei Godorf

L150 / zufahrt Chemiewerk LyondellBasell Tor 2 bei Godorf
(zw. AS Godorf und Knotenpunkt L 150 / L 300)

L 192 /L 300

L 192 / Ludwigshafener StralRe

L 192 / VorgebirgsstraRe / AhrstralRe (Kreisverkehrsplatz)
L192 / Waldstralie
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Prognose-Bezugsfall Rheinspange 2030

Anlage U-BF-1 bis U-BF-4
Anlage U-BF-5 bis U-BF-12
Anlage U-BF-13 bis U-BF-18
Anlage U-BF-19 bis U-BF-22
Anlage U-BF-23 bis U-BF-26
Anlage U-BF-27 bis U-BF-30
Anlage U-BF-31 bis U-BF-36
Anlage U-BF-37 bis U-BF-41
Anlage U-BF-42 bis U-BF-46
Anlage U-BF-47 bis U-BF-51

Anlage U-BF-52 bis U-BF-59

Anlage U-BF-60 bis U-BF-64
Anlage U-BF-65 bis U-BF-69
Anlage U-BF-70 bis U-BF-74
Anlage U-BF-75 bis U-BF-79
Anlage U-BF-80 bis U-BF-83
Anlage U-BF-84 bis U-BF-87
Anlage U-BF-88 bis U-BF-92
Anlage U-BF-93 bis U-BF-97
Anlage U-BF-98 bis U-BF-102
Anlage U-BF-103 bis U-BF-107
Anlage U-BF-108 bis U-BF-112
Anlage U-BF-113 bis U-BF-117
Anlage U-BF-118 bis U-BF-122
Anlage U-BF-123 bis U-BF-127
Anlage U-BF-128 bis U-BF-132
Anlage U-BF-133 bis U-BF-136
Anlage U-BF-137 bis U-BF-140

Anlage U-BF-141 bis U-BF-144

Anlage U-BF-145 bis U-BF-148

AK KéIn-Sud

AK KoIn-Gremberg + AS Vingst

AK Bonn-Nord + AS Bonn-Auerberg
AD KdIn-Heumar

AD KadlIn-Porz

AD Sankt-Augustin-West

AD Bonn-Nordost + AS Bonn-Villich
AS Konigsforst

AS KoéIn-Poll

AS KoéIn-Rath

AS Flughafen + Knotenpunkt L 84 / L 489
Mauspfad)

AS Wahn

AS Lind

AS Spich

AS Troisdorf

AS Zindorf

AS Brihl-Nord

AS Rodenkirchen

AS Godorf

AS Wesseling

AS Bornheim

AS Siegburg

AS Sankt Augustin

AS Bonn-Beuel

AS Bonn-Tannenbusch
AS KoIn-Gremberghoven
Knotenpunkt L150/ L182
L150 /L 300 bei Godorf

(Grengeler

L150 / zufahrt Chemiewerk LyondellBasell Tor 2 bei Godorf

(zw. AS Godorf und Knotenpunkt L 150 / L 300)

L 192 /L 300
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Anlage U-BF-149 bis U-BF-152
Anlage U-BF-153 bis U-BF-156

Anlage U-BF-157 bis U-BF-160

Prognose-Planfall 1 2030
Anlage U-PF1-1 bis U-PF1-4
Anlage U-PF1-5 bis U-PF1-12
Anlage U-PF1-13 bis U-PF1-16
Anlage U-PF1-17 bis U-PF1-22
Anlage U-PF1-23 bis U-PF1-26
Anlage U-PF1-27 bis U-PF1-31
Anlage U-PF1-32 bis U-PF1-35
Anlage U-PF1-36 bis U-PF1-39
Anlage U-PF1-40 bis U-PF1-45
Anlage U-PF1-46 bis U-PF1-50
Anlage U-PF1-51 bis U-PF1-55
Anlage U-PF1-56 bis U-PF1-60

Anlage U-PF1-61 bis U-PF1-68

Anlage U-PF1-69 bis U-PF1-73
Anlage U-PF1-74 bis U-PF1-78
Anlage U-PF1-79 bis U-PF1-83
Anlage U-PF1-84 bis U-PF1-87
Anlage U-PF1-88 bis U-PF1-92
Anlage U-PF1-93 bis U-PF1-96
Anlage U-PF1-97 bis U-PF1-101
Anlage U-PF1-102 bis U-PF1-106
Anlage U-PF1-107 bis U-PF1-111
Anlage U-PF1-112 bis U-PF1-116
Anlage U-PF1-117 bis U-PF1-121
Anlage U-PF1-122 bis U-PF1-126
Anlage U-PF1-127 bis U-PF1-131

Anlage U-PF1-132 bis U-PF1-136

L 192 / Ludwigshafener StralRe
L 192 / VorgebirgsstraRe / Ahrstral3e (Kreisverkehrsplatz)
L192 / Waldstralie

AK KéIn-Sud

AK KoIn-Gremberg + AS Vingst

AK Godorf

AK Bonn-Nord + AS Bonn-Auerberg
AD KdIn-Heumar

AD + AS Lind

AD KadlIn-Porz

AD Sankt-Augustin-West

AD Bonn-Nordost + AS Bonn-Villich
AS Konigsforst

AS KoéIn-Poll

AS KoéIn-Rath

AS Flughafen + Knotenpunkt L 84 / L 489 (Grengeler
Mauspfad)

AS Wahn

AS Spich

AS Troisdorf

AS Zindorf

AS Niederkassel
AS Brihl-Nord

AS Rodenkirchen
AS Wesseling

AS Bornheim

AS Siegburg

AS Sankt Augustin
AS Bonn-Beuel
AS Bonn-Tannenbusch

AS KoIn-Gremberghoven
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Anlage U-PF1-137 bis U-PF1-140
Anlage U-PF1-141 bis U-PF1-144

Anlage U-PF1-145 bis U-PF1-148

Anlage U-PF1-149 bis U-PF1-152
Anlage U-PF1-153 bis U-PF1-156

Anlage U-PF1-157 bis U-PF1-160

Anlage U-PF1-161 bis U-PF1-164

Prognose-Planfall 2 2030
Anlage U-PF2-1 bis U-PF2-4
Anlage U-PF2-5 bis U-PF2-12
Anlage U-PF2-13 bis U-PF2-18
Anlage U-PF2-19 bis U-PF2-22
Anlage U-PF2-23 bis U-PF2-26
Anlage U-PF2-27 bis U-PF2-30
Anlage U-PF2-31 bis U-PF2-36
Anlage U-PF2-37 bis U-PF2-41
Anlage U-PF2-42 bis U-PF2-45
Anlage U-PF2-46 bis U-PF2-50
Anlage U-PF2-51 bis U-PF2-55
Anlage U-PF2-56 bis U-PF2-60

Anlage U-PF2-61 bis U-PF2-68

Anlage U-PF2-69 bis U-PF2-73
Anlage U-PF2-74 bis U-PF2-78
Anlage U-PF2-79 bis U-PF2-83
Anlage U-PF2-84 bis U-PF2-88
Anlage U-PF2-89 bis U-PF2-92
Anlage U-PF2-93 bis U-PF2-97
Anlage U-PF2-98 bis U-PF2-101
Anlage U-PF2-102 bis U-PF2-106

Anlage U-PF2-107 bis U-PF2-111

Knotenpunkt L150/ L182
L150 / L 300 bei Godorf

L150 / Zufahrt Chemiewerk LyondellBasell Tor 2 bei
Godorf (zw. AS Godorf und Knotenpunkt L 150/ L 300)

L 192 /L 300
L 192 / Ludwigshafener StralRe

L 192 [/ VorgebirgsstralRe [/ Ahrstral3e
(Kreisverkehrsplatz)

L192 / Waldstrale

AK KéIn-Sud

AK KoIn-Gremberg + AS Vingst

AK Bonn-Nord + AS Bonn-Auerberg
AD KdIn-Heumar

AD KadlIn-Porz

AD Sankt-Augustin-West

AD Bonn-Nordost + AS Bonn-Villich
AD + AS Wesseling

AD Libur

AS Konigsforst

AS KoéIn-Poll

AS KoéIn-Rath

AS Flughafen + Knotenpunkt L 84 / L 489 (Grengeler
Mauspfad)

AS Wahn

AS Lind

AS Spich

AS Troisdorf

AS Zindorf

AS Niederkassel
AS Brihl-Nord
AS Rodenkirchen
AS Godorf
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Anlage U-PF2-112 bis U-PF2-116
Anlage U-PF2-117 bis U-PF2-121
Anlage U-PF2-122 bis U-PF2-126
Anlage U-PF2-127 bis U-PF2-131
Anlage U-PF2-132 bis U-PF2-136
Anlage U-PF2-137 bis U-PF2-141
Anlage U-PF2-142 bis U-PF2-145
Anlage U-PF2-146 bis U-PF2-149

Anlage U-PF2-150 bis U-PF2-153

Anlage U-PF2-154 bis U-PF2-157
Anlage U-PF2-158 bis U-PF2-161

Anlage U-PF2-162 bis U-PF2-165

AS Bornheim

AS Siegburg

AS Sankt Augustin

AS Bonn-Beuel

AS Bonn-Tannenbusch
AS KoIn-Gremberghoven
Knotenpunkt L150/ L182
L150 /L 300 bei Godorf

L150 / Zufahrt Chemiewerk LyondellBasell Tor 2 bei
Godorf (zw. AS Godorf und Knotenpunkt L 150/ L 300)

L 192 /L 300
L 192 / Ludwigshafener StralRe

L 192 [/ VorgebirgsstralRe [/ Ahrstral3e
(Kreisverkehrsplatz)

Anlage U-PF2-166 bis U-PF2-169 L192 / WaldstralRe
Anlage U - Ubersichtsplan
Anlage U-1 Ubersichtsplan Untersuchungsgebiet und Plangebiet

Anlage V — verkehrstechnische Berechnungen im untergeordneten Netz

Anlage V-1 bis V-16  verkehrstechnische Berechnungen im untergeordneten Netz an der AS Lind im
Prognose-Planfall 1 2030

Anlage V-17 bis V-30 verkehrstechnische Berechnungen im untergeordneten Netz an der AS
Niederkassel im Prognose-Planfall 1 2030

Anlage V-31 bis V-44 verkehrstechnische Berechnungen im untergeordneten Netz an der AS
Niederkassel im Prognose-Planfall 2 2030

Anlage V-45 bis V-58 verkehrstechnische Berechnungen im untergeordneten Netz an der AS
Wesseling im Prognose-Planfall 2 2030

Anlagen Y - zusatzliche Verkehrszahlungen

Anlage Y-1 Ubersichtsplan — Lage der Erhebungspunkte

Anlage Y-2 Ergebnisse der Erhebung — Gesamtmorgenspitze

Anlage Y-3 Ergebnisse der Erhebung — Morgenstunden
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Anlage Y-4

Anlage Y-5

Ergebnisse der Erhebung — Gesamtnachmittagsspitze

Ergebnisse der Erhebung — Nachmittagsstunden

Anlagen Z - Ergénzungszahlungen

Anlage Z-1
Anlage Z-2
Anlage Z-3
Anlage Z-4
Anlage Z-5
Anlage Z-6
Anlage Z-7
Anlage Z-8
Anlage Z-9
Anlage Z-10
Anlage Z-11
Anlage Z-12
Anlage Z-13
Anlage Z-14
Anlage Z-15
Anlage Z-16
Anlage Z-17
Anlage Z-18
Anlage Z-19
Anlage Z-20
Anlage Z-21
Anlage Z-22
Anlage Z-23
Anlage Z-24

Anlage Z-25

Ubersichtsplan — Lage der Erhebungspunkte

Ergebnisse der Erganzungszahlung (Nord), Tag 1 — Morgenspitze
Ergebnisse der Erganzungszahlung (Nord), Tag 1 — Morgenstunden
Ergebnisse der Erganzungszahlung (Nord), Tag 1 — Nachmittagsspitze
Ergebnisse der Erganzungszahlung (Nord), Tag 1 — Nachmittagsstunden
Ergebnisse der Erganzungszahlung (Nord), Tag 1 — Gesamtmorgenspitze
Ergebnisse der Erganzungszahlung (Nord), Tag 1 — Gesamthachmittagsspitze
Ergebnisse der Erganzungszahlung (Nord), Tag 2 — Morgenspitze
Ergebnisse der Erganzungszahlung (Nord), Tag 2 — Morgenstunden
Ergebnisse der Erganzungszahlung (Nord), Tag 2 — Nachmittagsspitze
Ergebnisse der Erganzungszahlung (Nord), Tag 2 — Nachmittagsstunden
Ergebnisse der Erganzungszahlung (Nord), Tag 2 — Gesamtmorgenspitze
Ergebnisse der Erganzungszahlung (Nord), Tag 2 — Gesamthachmittagsspitze
Ergebnisse der Erganzungszahlung (Sid), Tag 1 — Morgenspitze

Ergebnisse der Erganzungszéhlung (Sud), Tag 1 — Morgenstunden
Ergebnisse der Erganzungszahlung (Sid), Tag 1 — Nachmittagsspitze
Ergebnisse der Erganzungszahlung (Sid), Tag 1 — Nachmittagsstunden
Ergebnisse der Erganzungszahlung (Sud), Tag 1 — Gesamtmorgenspitze
Ergebnisse der Erganzungszahlung (Sud), Tag 1 — Gesamthachmittagsspitze
Ergebnisse der Erganzungszahlung (Siud), Tag 2 — Morgenspitze

Ergebnisse der Erganzungszéhlung (Sud), Tag 2 — Morgenstunden
Ergebnisse der Erganzungszahlung (Sid), Tag 2 — Nachmittagsspitze
Ergebnisse der Erganzungszahlung (Sud), Tag 2 — Nachmittagsstunden
Ergebnisse der Erganzungszahlung (Sud), Tag 2 — Gesamtmorgenspitze

Ergebnisse der Erganzungszahlung (Sud), Tag 2 — Gesamthachmittagsspitze
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Anlagen B




Erreichbare Qualitat des Verkehrsablaufs an planfreien Knotenpunkten

Planfall: Prognose-Planfall 1 2030
Planfreier Knotenpunkt: AD Lind A59 FR Nord
Teiknotenpunkt: 1
1 |Teiknotenpunktart: Ausfahrt
2 |1yp: A5-3
3 |maRgebender Abschnitt mit gb 50.Std. I Il it | v \ | QSV Min
Haupt / Verteilerfahrbahn oberhalb des Teilknotens
L Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 5.601 5.188 5.431
i SV-Anteil (oberhalb): [%] 8,3% 8,9% 8,5%
| 6 | Steigung [%] <2% <2% <2%
L «© |maBgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h] 6066 5650 5890
| 8 | ! % Anzahl der Fahrstreifen [ 4 4 4 C
i Funktion und Lage [-] innerh. BR__|innerh. BR innerh. BR
ﬂ Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] 120 120 120
| 11 | Auslastungsgrad [ 0,73 0,68 0,71
12 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] C C C
Rampe ausfahrende Verkehrsstrome
i Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h] 1.539 1.639 1.439
| 14 | SV-Anteil (Einfahrt): (%] 6,6% 5,7% 6,1%
i O |Steigung [%] <2% <2% <2%
i I § maRgebende Verkehrsstéarke: [PKW-E/h] 1641 1732 1527 B
i . Anzahl der Fahrstreifen [-] 2 2 2
i Auslastungsgrad [-] 0,41 0,43 0,38
19 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] B B B
Rampe einfahrende Verkehrsstrome
i Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h]
| 21 | SV-Anteil (Einfahrt): (%]
ﬁ Steigung [%]
ﬁ I maRgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h]
i Anzahl der Fahrstreifen [-]
i Auslastungsgrad [-]
26 erreichbare Qualitatsstufe QSV []
Ausfadelungsbereich
z erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] D D ‘ ‘ ‘ D ‘ D
Verflechtungsbereich
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h]
| 29 | v SV-Anteil (Einfahrt): [%]
30 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-]
Einfadelungsbereich
3 erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] ‘ ‘ ‘ ‘
Qualitat des Verkehrsablaufs der Haupt-/ Verteilerfahrbahn unterhalb des Teilknotens
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 4.062 3.549 3.992
i SV-Anteil (unterhalb): [%] 8,9% 10,4% 9,3%
| 34 | Steigung [%] <2% <2% <2%
i m |maBgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h] 4425 3917 4363
i v § Anzahl der Fahrstreifen [-] 3 3 3 C
i = Funktion und Lage innerh. BR__[innerh. BR innerh. BR
i Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] 120 120 120
| 39 | Auslastungsgrad [ 0,73 0,65 0,72
40 erreichbare Qualitatsstufe QsV [] C C ©
Qualitat des Verkehrsablaufs des Teilknotens fir die Belastungskombinationen
4 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-] D D ‘ D ‘
MaRgebende Qualitat des Verkehrsablaufs
42 D
erreichbare Qualitatsstufe QSV []
Brilan
Bonazio
Welser

Anlage B-PF1- 1




Erreichbare Qualitat des Verkehrsablaufs an planfreien Knotenpunkten

Planfall:

Prognose-Planfall 1 2030

Planfreier Knotenpunkt:

AD Lind A59 FR Nord

Teiknotenpunkt: 2
1 |Teiknotenpunktart: Einfahrt
2 |1yp: E1-3
3 |maRgebender Abschnitt mit gb 50.Std. I Il it | v \ | QSV Min
Haupt / Verteilerfahrbahn oberhalb des Teilknotens
L Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 3.992 3.592 3.988
i SV-Anteil (oberhalb): [%] 9,3% 10,2% 9,2%
| 6 | Steigung [%] <2% <2% <2%
L m |maRgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h] 4549 3958 4354
| 8 | ! § Anzahl der Fahrstreifen [ 3 3 3 C
i * Funktion und Lage [-] innerh. BR innerh. BR innerh. BR
i Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] 120 120 120
| 11 | Auslastungsgrad [ 0,72 0,65 0,72
12 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] C C C
Rampe ausfahrende Verkehrsstrome
ﬁ Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h]
| 14 | SV-Anteil (Einfahrt): (%]
i Steigung [%]
16 | 0 maBgebende Verkehrsstarke: [PKW-E/h]
i Anzahl der Fahrstreifen [-]
ﬁ Auslastungsgrad [-]
19 erreichbare Qualitatsstufe QSV []
Rampe einfahrende Verkehrsstrome
i Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h] 723 813 802
| 21 | SV-Anteil (Einfahrt): (%] 4,6% 4,6% 5,1%
i o |Steigung [%] <2% <2% <2%
23 | 0 § maBgebende Verkehrsstarke: [PKW-E/h] 756 850 843 B
i . Anzahl der Fahrstreifen [-] 1 1 1
i Auslastungsgrad [-] 0,42 0,47 0,47
26 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] B B B
Ausfadelungsbereich
z erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] ‘ ‘ ‘ ‘
Verflechtungsbereich
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h]
| 29 | v SV-Anteil (Einfahrt): [%]
30 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-]
Einfadelungsbereich
31 erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] D ‘ D ‘ ‘ D ‘ D
Qualitat des Verkehrsablaufs der Haupt-/ Verteilerfahrbahn unterhalb des Teilknotens
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 4.715 4.405 4.790
i SV-Anteil (unterhalb): [%] 8,6% 9,2% 8,5%
| 34 | Steigung [%] <2% <2% <2%
i n |maBgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h] 5120 4809 5197
i v % Anzahl der Fahrstreifen [-] 3 3 3 D
i Funktion und Lage innerh. BR innerh. BR innerh. BR
i Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] 120 120 120
| 39 | Auslastungsgrad [ 0,85 0,80 0,86
40 erreichbare Qualitatsstufe QsV [] D D D
Qualitat des Verkehrsablaufs des Teilknotens fir die Belastungskombinationen
4 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-] D D ‘ D ‘
MaRgebende Qualitat des Verkehrsablaufs
42 D
erreichbare Qualitatsstufe QSV [-]
Brilan
Bonazio
Welser

Anlage B-PF1- 2




Erreichbare Qualitat des Verkehrsablaufs an planfreien Knotenpunkten

Planfall:

Prognose-Planfall 1 2030

Planfreier Knotenpunkt:

AD Lind A59 FR Sid

Teiknotenpunkt: 3
1 |Teiknotenpunktart: Ausfahrt
2 |1yp: Al-3
3 |maRgebender Abschnitt mit gb 50.Std. I Il it | v \ | QSV Min
Haupt / Verteilerfahrbahn oberhalb des Teilknotens
L Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 4.470 4.260 4.437
i SV-Anteil (oberhalb): [%] 6,5% 6,2% 6,5%
| 6 | Steigung [%] <2% <2% <2%
L «© |maBgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h] 4761 4524 4726
| 8 | ! % Anzahl der Fahrstreifen [ 3 3 3 D
i Funktion und Lage [-] innerh. BR__|innerh. BR innerh. BR
ﬂ Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] - - -
| 11 | Auslastungsgrad [ 0,79 0,75 0,79
12 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] D C D
Rampe ausfahrende Verkehrsstrome
i Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h] 587 639 550
| 14 | SV-Anteil (Einfahrt): (%] 2,5% 3,1% 2,3%
i é Steigung [%] <2% <2% <2%
| 16 | Il | S |maBgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h] 602 659 563 B
i = Anzahl der Fahrstreifen [-] 1 1 1
i Auslastungsgrad [-] 0,33 0,37 0,31
19 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] B B B
Rampe einfahrende Verkehrsstrome
i Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h]
| 21 | SV-Anteil (Einfahrt): (%]
i Steigung [%]
ﬁ I maRgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h]
i Anzahl der Fahrstreifen [-]
i Auslastungsgrad [-]
26 erreichbare Qualitatsstufe QSV []
Ausfadelungsbereich
z erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] D D ‘ ‘ ‘ D ‘ D
Verflechtungsbereich
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h]
i v SV-Anteil (Einfahrt): [%]
30 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-]
Einfadelungsbereich
i erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] ‘ ‘ ‘ ‘
Qualitat des Verkehrsablaufs der Haupt-/ Verteilerfahrbahn unterhalb des Teilknotens
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 3.883 3.621 3.887
i SV-Anteil (unterhalb): [%] 7,1% 6,7% 7,1%
| 34 | Steigung [%] <2% <2% <2%
i « |maBgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h] 4159 3865 4163
i v § Anzahl der Fahrstreifen [-] 3 3 3 C
i = Funktion und Lage innerh. BR__[innerh. BR innerh. BR
| 38 | Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] - - -
| 39 | Auslastungsgrad [ 0,69 0,64 0,69
40 erreichbare Qualitatsstufe QSsV [] C C ©
Qualitat des Verkehrsablaufs des Teilknotens fir die Belastungskombinationen
4 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-] D D ‘ D ‘
MaRgebende Qualitat des Verkehrsablaufs
42 D
erreichbare Qualitatsstufe QSV [-]
Brilan
Bonazio
Welser

Anlage B-PF1- 3




Erreichbare Qualitat des Verkehrsablaufs an planfreien Knotenpunkten

Planfall:

Prognose-Planfall 1 2030

Planfreier Knotenpunkt:

AD Lind A59 FR Sid

Teiknotenpunkt: 4
1 |Teiknotenpunktart: Einfahrt
2 |1yp: E5-3
3 |maRgebender Abschnitt mit gb 50.Std. I Il it | v \ | QSV Min
Haupt / Verteilerfahrbahn oberhalb des Teilknotens
L Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 3.887 3.090 3.806
i SV-Anteil (oberhalb): [%] 7,1% 10,7% 7,2%
| 6 | Steigung [%] <2% <2% <2%
L « |maBgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h] 4301 3421 4079
| 8 | ! § Anzahl der Fahrstreifen [ 3 3 3 C
i * Funktion und Lage [-] innerh. BR innerh. BR innerh. BR
i Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] 120 120 120
| 11 | Auslastungsgrad [ 0,69 0,56 0,68
12 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] C C C
Rampe ausfahrende Verkehrsstrome
ﬁ Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h]
| 14 | SV-Anteil (Einfahrt): (%]
i Steigung [%]
16 | 0 maBgebende Verkehrsstarke: [PKW-E/h]
i Anzahl der Fahrstreifen [-]
ﬁ Auslastungsgrad [-]
19 erreichbare Qualitatsstufe QSV []
Rampe einfahrende Verkehrsstrome
i Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h] 1.320 1.490 1.468
| 21 | SV-Anteil (Einfahrt): (%] 6.5% 13,5% 7.3%
i m |Steigung [%] <2% <2% <2%
23 | 0 § maRgebende Verkehrsstarke: [PKW-E/h] 1406 1691 1575 B
i = Anzahl der Fahrstreifen [-] 2 2 2
i Auslastungsgrad [-] 0,35 0,42 0,39
26 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] B B B
Ausfadelungsbereich
z erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] ‘ ‘ ‘ ‘
Verflechtungsbereich
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h]
| 29 | v SV-Anteil (Einfahrt): [%]
30 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-]
Einfadelungsbereich
31 erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] D ‘ C ‘ ‘ D ‘ D
Qualitat des Verkehrsablaufs der Haupt-/ Verteilerfahrbahn unterhalb des Teilknotens
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 5.207 4.580 5.274
| 33 | SV-Anteil (unterhalb): [%] 6,9% 11,6% 7.2%
| 34 | Steigung [%] <2% <2% <2%
i ~ |maBgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h] 5569 5112 5654
i v % Anzahl der Fahrstreifen [-] 4 4 4 C
i Funktion und Lage innerh. BR innerh. BR innerh. BR
i Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] 120 120 120
| 39 | Auslastungsgrad [ 0,67 0,61 0,68
40 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] C C ©
Qualitat des Verkehrsablaufs des Teilknotens fir die Belastungskombinationen
4 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-] D C ‘ D ‘
MaRgebende Qualitat des Verkehrsablaufs
42 D
erreichbare Qualitatsstufe QSV [-]
Brilan
Bonazio
Welser

Anlage B-PF1- 4




Erreichbare Qualitat des Verkehrsablaufs an planfreien Knotenpunkten

Planfall: Prognose-Planfall 1 2030
Planfreier Knotenpunkt: AD Lind A553 FR Ost
Teiknotenpunkt: 5
1 |Teiknotenpunktart: Einfahrt
2 |1yp: E1-2
3 |maRgebender Abschnitt mit gb 50.Std. I Il it | v \ | QSV Min
Haupt / Verteilerfahrbahn oberhalb des Teilknotens
L Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 1.639 1.233 1.272
i SV-Anteil (oberhalb): [%] 5,7% 6,5% 7,0%
| 6 | Steigung [%] <2% <2% <2%
L o |maBgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h] 1732 1313 1361
| 8 | ! § Anzahl der Fahrstreifen [ 2 2 2 B
i . Funktion und Lage [-] innerh. BR innerh. BR innerh. BR
i Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] - - -
| 11 | Auslastungsgrad [ 0,43 0,33 0,34
12 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] B B B
Rampe ausfahrende Verkehrsstrome
ﬁ Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h]
| 14 | SV-Anteil (Einfahrt): (%]
i Steigung [%]
16 | 0 maBgebende Verkehrsstarke: [PKW-E/h]
i Anzahl der Fahrstreifen [-]
ﬁ Auslastungsgrad [-]
19 erreichbare Qualitatsstufe QSV []
Rampe einfahrende Verkehrsstrome
i Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h] 313 639 618
| 21 | SV-Anteil (Einfahrt): (%] 2,9% 3,1% 2,4%
i é Steigung [%] <2% <2% <2%
| 23 | 1] S |maBgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h] 322 659 633 B
i = Anzahl der Fahrstreifen [-] 1 1 1
i Auslastungsgrad [-] 0,18 0,37 0,35
26 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] A B B
Ausfadelungsbereich
z erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] ‘ ‘ ‘ ‘
Verflechtungsbereich
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h]
| 29 | v SV-Anteil (Einfahrt): [%]
30 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-]
Einfadelungsbereich
31 erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] B ‘ C ‘ ‘ B ‘ C
Qualitat des Verkehrsablaufs der Haupt-/ Verteilerfahrbahn unterhalb des Teilknotens
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 1.952 1.872 1.890
i SV-Anteil (unterhalb): [%] 5,3% 5,3% 5,5%
| 34 | Steigung [%] <2% <2% <2%
i 2 mafgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h] 2055 1972 1994
i v § Anzahl der Fahrstreifen [-] 2 2 2 B
i * Funktion und Lage innerh. BR innerh. BR innerh. BR
i Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] 120 120 120
| 39 | Auslastungsgrad [ 0,50 0,48 0,49
40 erreichbare Qualitatsstufe QsV [] B B B
Qualitat des Verkehrsablaufs des Teilknotens fir die Belastungskombinationen
4 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-] B C ‘ B ‘
MaRgebende Qualitat des Verkehrsablaufs
42 C
erreichbare Qualitatsstufe QSV [-]
Brilan
Bonazio
Welser

Anlage B-PF1- 5




Erreichbare Qualitat des Verkehrsablaufs an planfreien Knotenpunkten

Planfall: Prognose-Planfall 1 2030
Planfreier Knotenpunkt: AD Lind A553 FR Ost
Teiknotenpunkt: 6
1 |Teiknotenpunktart: Ausfahrt
2 |1yp: Al-2
3 |maRgebender Abschnitt mit gb 50.Std. I Il it | v \ | QSV Min
Haupt / Verteilerfahrbahn oberhalb des Teilknotens
L Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 1.890 1.774 1.951
i SV-Anteil (oberhalb): [%] 5,5% 5,3% 5,2%
| 6 | Steigung [%] <2% <2% <2%
L 2 maRgebende Verkehrsstarke: [PKW-E/h] 1994 1868 2053
| 8 | 1| S |anzanl der Fahrstreifen [ 2 2 2 B
i * Funktion und Lage [-] innerh. BR__|innerh. BR innerh. BR
ﬂ Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] - - -
| 11 | Auslastungsgrad [ 0,49 0,46 0,50
12 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] B B B
Rampe ausfahrende Verkehrsstrome
i Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h] 144 146 31
| 14 | SV-Anteil (Einfahrt): (%] 10,1% 10,3% 18,8%
i é Steigung [%] <2% <2% <2%
[ 16 | II [ S |maRgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h] 159 161 37 A
i = Anzahl der Fahrstreifen [-] 1 1 1
i Auslastungsgrad [-] 0,09 0,09 0,02
19 erreichbare Qualitatsstufe QsV [] A A A
Rampe einfahrende Verkehrsstrome
i Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h]
| 21 | SV-Anteil (Einfahrt): (%]
ﬁ Steigung [%]
ﬁ I maRgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h]
i Anzahl der Fahrstreifen [-]
i Auslastungsgrad [-]
26 erreichbare Qualitatsstufe QSV []
Ausfadelungsbereich
z erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] B ‘ B ‘ ‘ ‘ B ‘ B
Verflechtungsbereich
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h]
| 29 | v SV-Anteil (Einfahrt): [%]
30 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-]
Einfadelungsbereich
31 erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] ‘ ‘ ‘ ‘
Qualitat des Verkehrsablaufs der Haupt-/ Verteilerfahrbahn unterhalb des Teilknotens
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 1.746 1.628 1.920
i SV-Anteil (unterhalb): [%] 5,1% 4,9% 5,0%
| 34 | Steigung [%] <2% <2% <2%
i } mafgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h] 1835 1707 2016
i v § Anzahl der Fahrstreifen [-1 2 2 2 B
i * Funktion und Lage innerh. BR __[innerh. BR innerh. BR
| 38 | Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] - - -
| 39 | Auslastungsgrad [ 0,45 0,42 0,49
40 erreichbare Qualitatsstufe QsV [] B B B
Qualitat des Verkehrsablaufs des Teilknotens fir die Belastungskombinationen
4 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-] B B ‘ B ‘

MaRgebende Qualitat des Verkehrsablaufs

42 B

erreichbare Qualitatsstufe QSV [-]

Brilon
Bonozio
Welser

Anlage B-PF1- 6




Erreichbare Qualitat des Verkehrsablaufs an planfreien Knotenpunkten

Planfall: Prognose-Planfall 1 2030
Planfreier Knotenpunkt: AD Lind A553 FR Ost
Teiknotenpunkt: 7
1 |Teiknotenpunktart: Einfahrt
2 |1yp: E1-2
3 |maRgebender Abschnitt mit gb 50.Std. I Il it | v \ | QSV Min
Haupt / Verteilerfahrbahn oberhalb des Teilknotens
L Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 1.920 1.648 1.914
i SV-Anteil (oberhalb): [%] 5,0% 4,9% 4,8%
| 6 | Steigung [%] <2% <2% <2%
L } maRgebende Verkehrsstarke: [PKW-E/h] 2016 1729 2005
| 8 | ! § Anzahl der Fahrstreifen [ 2 2 2 B
i * Funktion und Lage [-] innerh. BR innerh. BR innerh. BR
i Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] - - -
| 11 | Auslastungsgrad [ 0,49 0,42 0,49
12 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] B B B
Rampe ausfahrende Verkehrsstrome
ﬁ Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h]
| 14 | SV-Anteil (Einfahrt): (%]
i Steigung [%]
16 | 0 maBgebende Verkehrsstarke: [PKW-E/h]
i Anzahl der Fahrstreifen [-]
ﬁ Auslastungsgrad [-]
19 erreichbare Qualitatsstufe QSV []
Rampe einfahrende Verkehrsstrome
i Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h] 481 616 537
| 21 | SV-Anteil (Einfahrt): (%] 9,7% 4,1% 10,9%
i g Steigung [%] <2% <2% <2%
[ 23 | Il [ 5 |maRgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h] 528 641 596 B
i = Anzahl der Fahrstreifen [-] 1 1 1
i Auslastungsgrad [-] 0,29 0,36 0,33
26 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] A B B
Ausfadelungsbereich
z erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] ‘ ‘ ‘ ‘
Verflechtungsbereich
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h]
| 29 | v SV-Anteil (Einfahrt): [%]
30 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-]
Einfadelungsbereich
31 erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] C ‘ C ‘ ‘ C ‘ C
Qualitat des Verkehrsablaufs der Haupt-/ Verteilerfahrbahn unterhalb des Teilknotens
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 2.401 2.264 2.451
i SV-Anteil (unterhalb): [%] 5,9% 4,7% 6,1%
| 34 | Steigung [%] <2% <2% <2%
i & [maRgebende Verkehrsstarke: [PKW-E/h] 2544 2370 2601
i v % Anzahl der Fahrstreifen [-] 2 2 2 C
i T |Funktion und Lage innerh. BR innerh. BR innerh. BR
| 38 | Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] - - -
| 39 | Auslastungsgrad [ 0,62 0,58 0,63
40 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] C C ©
Qualitat des Verkehrsablaufs des Teilknotens fir die Belastungskombinationen
4 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-] C C ‘ C ‘
MaRgebende Qualitat des Verkehrsablaufs
42 C
erreichbare Qualitatsstufe QSV [-]
Brilan
Bonazio
Welser

Anlage B-PF1- 7




Erreichbare Qualitat des Verkehrsablaufs an planfreien Knotenpunkten

Planfall: Prognose-Planfall 1 2030
Planfreier Knotenpunkt: AD Lind A553 FR Ost
Teiknotenpunkt: 8
1 |Teiknotenpunktart: Ausfahrt
2 |1yp: Al-2
3 |maRgebender Abschnitt mit gb 50.Std. I Il it | v \ | QSV Min
Haupt / Verteilerfahrbahn oberhalb des Teilknotens
L Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 2.725 2.553 2.642
| S | SV-Anteil (oberhalb): [%] 10,7% 11,7% 11,0%
| 6 | Steigung [%] <2% <2% <2%
L 3 |maBgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h] 3017 2852 2932
| 8 | ! % Anzahl der Fahrstreifen [ 2 2 2 C
i T |Funktion und Lage [-] innerh. BR__|innerh. BR innerh. BR
ﬂ Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] - - -
| 11 | Auslastungsgrad [ 0,72 0,68 0,70
12 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] C C C
Rampe ausfahrende Verkehrsstrome
i Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h] 761 829 710
| 14 | SV-Anteil (Einfahrt): (%] 9,1% 8,7% 8,5%
i 2 Steigung [%] <2% <2% <2%
[ 16 | I [ & |maRgebende Verkehrsstéirke: [PKW-E/h] 830 901 770 B
i & Anzahl der Fahrstreifen [-] 1 1 1
i Auslastungsgrad [-] 0,46 0,5 0,43
19 erreichbare Qualitatsstufe QSsV [] B B B
Rampe einfahrende Verkehrsstrome
i Bemessungsverkehrsstéarke: [Kfz/h]
| 21 | SV-Anteil (Einfahrt): (%]
i Steigung [%]
i I maRgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h]
i Anzahl der Fahrstreifen [-]
i Auslastungsgrad [-]
26 erreichbare Qualitatsstufe QSV []
Ausfadelungsbereich
2 erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] C C ‘ ‘ ‘ C ‘ C
Verflechtungsbereich
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h]
i v SV-Anteil (Einfahrt): [%]
30 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-]
Einfadelungsbereich
. erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] ‘ ‘ ‘ ‘
Qualitat des Verkehrsablaufs der Haupt-/ Verteilerfahrbahn unterhalb des Teilknotens
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 1.964 1.724 1.932
i SV-Anteil (unterhalb): [%] 11,3% 13,1% 11,9%
| 34 | Steigung [%] <2% <2% <2%
i i.i mafgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h] 2186 1951 2162
i v § Anzahl der Fahrstreifen [-1 2 2 2 B
i * Funktion und Lage innerh. BR__[innerh. BR innerh. BR
| 38 | Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] - - -
| 39 | Auslastungsgrad [ 0,52 0,46 0,51
40 erreichbare Qualitatsstufe QsV [] B B B
Qualitat des Verkehrsablaufs des Teilknotens fir die Belastungskombinationen
4 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-] C C ‘ C ‘
MaRgebende Qualitat des Verkehrsablaufs
42 C
erreichbare Qualitatsstufe QSV [-]
Brilan
Bonazio
Welser

Anlage B-PF1- 8




Erreichbare Qualitat des Verkehrsablaufs an planfreien Knotenpunkten

Planfall: Prognose-Planfall 1 2030
Planfreier Knotenpunkt: AD Lind A553 FR Ost
Teiknotenpunkt: 9
1 |Teiknotenpunktart: Einfahrt
2 |1yp: E1-2
3 |maRgebender Abschnitt mit gb 50.Std. I Il it | v \ | QSV Min
Haupt / Verteilerfahrbahn oberhalb des Teilknotens
L Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 1.932 1.744 1.932
| S | SV-Anteil (oberhalb): [%] 11,9% 13,1% 11,8%
| 6 | Steigung [%] <2% <2% <2%
L i.i maRgebende Verkehrsstarke: [PKW-E/h] 2162 1972 2160
| 8 | ! § Anzahl der Fahrstreifen [ 2 2 2 B
i * Funktion und Lage [-] innerh. BR innerh. BR innerh. BR
i Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] - - -
| 11 | Auslastungsgrad [ 0,51 0,47 0,51
12 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] B B B
Rampe ausfahrende Verkehrsstrome
ﬁ Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h]
| 14 | SV-Anteil (Einfahrt): (%]
i Steigung [%]
16 | 1 maBgebende Verkehrsstarke: [PKW-E/h]
i Anzahl der Fahrstreifen [-]
ﬁ Auslastungsgrad [-]
19 erreichbare Qualitatsstufe QSV [
Rampe einfahrende Verkehrsstrome
i Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h] 299 359 330
| 21 | SV-Anteil (Einfahrt): (%] 1,8% 1,9% 2,1%
i <D( Steigung [%] <2% <2% <2%
[ 23 | Il [ 5 |margebende Verkehrsstéirke: [PKW-E/h] 304 366 337 A
i & Anzahl der Fahrstreifen [-] 1 1 1
i Auslastungsgrad [-] 0,17 0,2 0,19
26 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] A A A
Ausfadelungsbereich
z erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] ‘ ‘ ‘ ‘
Verflechtungsbereich
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h]
| 29 | v SV-Anteil (Einfahrt): [%]
30 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-]
Einfadelungsbereich
31 erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] C ‘ C ‘ ‘ C ‘ C
Qualitat des Verkehrsablaufs der Haupt-/ Verteilerfahrbahn unterhalb des Teilknotens
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 2.231 2.103 2.262
i SV-Anteil (unterhalb): [%] 10,5% 11,2% 10,4%
| 34 | Steigung [%] <2% <2% <2%
i e mafgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h] 2466 2338 2497
i v § Anzahl der Fahrstreifen [-] 2 2 2 C
i * Funktion und Lage innerh. BR innerh. BR innerh. BR
| 38 | Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] - - -
| 39 | Auslastungsgrad [ 0,59 0,56 0,60
40 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] C B C
Qualitat des Verkehrsablaufs des Teilknotens fir die Belastungskombinationen
4 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-] C C ‘ C ‘
MaRgebende Qualitat des Verkehrsablaufs
42 C
erreichbare Qualitatsstufe QSV [-]
Brilan
Bonazio
Welser

Anlage B-PF1- 9




Erreichbare Qualitat des Verkehrsablaufs an planfreien Knotenpunkten

Planfall: Prognose-Planfall 2 2030
Planfreier Knotenpunkt: AD Lind A553 FR Ost
Teiknotenpunkt: 10
1 |Teiknotenpunktart: Ausfahrt
2 |1yp: AR4
3 |maRgebender Abschnitt mit gb 50.Std. I Il it | v \ | QSV Min
Haupt / Verteilerfahrbahn oberhalb des Teilknotens
L Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 2.262 2.196 2.130
| S | SV-Anteil (oberhalb): [%] 10,4% 10,8% 10,7%
| 6 | Steigung [%] <2% <2% <2%
L e maRgebende Verkehrsstarke: [PKW-E/h] 2497 2433 2357
| 8 | ! § Anzahl der Fahrstreifen [ 2 2 2 C
i * Funktion und Lage [-] innerh. BR__|innerh. BR innerh. BR
ﬂ Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] - - -
| 11 | Auslastungsgrad [ 0,60 0,58 0,56
12 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] C C C
Rampe ausfahrende Verkehrsstrome
i Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h] 1.487 1.490 1.317
| 14 | SV-Anteil (Einfahrt): (%] 15,0% 13,5% 14,4%
i m |Steigung [%] <2% <2% <2%
i I é maRgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h] 1710 1691 1507 B
i = Anzahl der Fahrstreifen [-] 2 2 2
i Auslastungsgrad [-] 0,43 0,42 0,38
19 erreichbare Qualitatsstufe QsV [] B B B
Rampe einfahrende Verkehrsstrome
i Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h]
| 21 | SV-Anteil (Einfahrt): (%]
ﬁ Steigung [%]
ﬁ I maRgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h]
i Anzahl der Fahrstreifen [-]
i Auslastungsgrad [-]
26 erreichbare Qualitatsstufe QSV []
Ausfadelungsbereich
2 erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] C C ‘ ‘ ‘ C ‘ C
Verflechtungsbereich
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h]
| 29 | v SV-Anteil (Einfahrt): [%]
30 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-]
Einfadelungsbereich
3t erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] ‘ ‘ ‘ ‘
Qualitat des Verkehrsablaufs der Haupt-/ Verteilerfahrbahn unterhalb des Teilknotens
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 775 706 813
i SV-Anteil (unterhalb): [%] 1,6% 5,1% 4,6%
| 34 | Steigung [%] <2% <2% <2%
i o |maBgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h] 787 742 850
i v é Anzahl der Fahrstreifen [-1 1 1 1 B
i a Funktion und Lage innerh. BR__[innerh. BR innerh. BR
| 38 | Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] - - -
| 39 | Auslastungsgrad [ 0,44 0,41 0,47
40 erreichbare Qualitatsstufe QsV [] B B B
Qualitat des Verkehrsablaufs des Teilknotens fir die Belastungskombinationen
4 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-] C C ‘ C ‘
MaRgebende Qualitat des Verkehrsablaufs
42 C
erreichbare Qualitatsstufe QSV [-]
Brilan
Bonazio
Welser

Anlage B-PF1- 10




Erreichbare Qualitat des Verkehrsablaufs an planfreien Knotenpunkten

Planfall:

Prognose-Planfall 1 2030

Planfreier Knotenpunkt:

AS Niederkassel A553 FR Ost

Teiknotenpunkt: 1
1 |Teiknotenpunktart: Ausfahrt
2 |1yp: Al-2
3 |maRgebender Abschnitt mit gb 50.Std. | Il 11l | \Y \ | QSV Min
Haupt / Verteilerfahrbahn oberhalb des Teilknotens
L Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 2.451 2.237 2.423
i SV-Anteil (oberhalb): [%] 6,1% 4,9% 6,1%
| 6 | Steigung [%] <2% <2% <2%
L & [maRgebende Verkehrsstarke: [PKW-E/h] 2601 2347 2571
| 8 | ! % Anzahl der Fahrstreifen [ 2 2 2 C
i T |Funktion und Lage [-] innerh. BR__|innerh. BR innerh. BR
ﬂ Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] - - -
| 11 | Auslastungsgrad [ 0,63 0,57 0,62
12 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] C C C
Rampe ausfahrende Verkehrsstrome
i Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h] 258 758 241
| 14 | SV-Anteil (Einfahrt): (%] 9,5% 2,4% 8,9%
i é Steigung [%] <2% <2% <2%
[ 16 | I [ S |maRgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h] 283 776 262 B
i = Anzahl der Fahrstreifen [-] 1 1 1
i Auslastungsgrad [-] 0,16 0,43 0,15
19 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] A B A
Rampe einfahrende Verkehrsstrome
i Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h]
| 21 | SV-Anteil (Einfahrt): (%]
i Steigung [%]
ﬁ I maRgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h]
i Anzahl der Fahrstreifen [-]
i Auslastungsgrad [-]
26 erreichbare Qualitatsstufe QSV []
Ausfadelungsbereich
2 erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] C C ‘ ‘ ‘ C ‘ C
Verflechtungsbereich
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h]
i v SV-Anteil (Einfahrt): [%]
30 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-]
Einfadelungsbereich
i erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] ‘ ‘ ‘ ‘
Qualitat des Verkehrsablaufs der Haupt-/ Verteilerfahrbahn unterhalb des Teilknotens
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 2.193 1.479 2.182
i SV-Anteil (unterhalb): [%] 57% 6,2% 5,8%
| 34 | Steigung [%] <2% <2% <2%
i } mafgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h] 2318 1570 2309
i v § Anzahl der Fahrstreifen [-1 2 2 2 C
i * Funktion und Lage innerh. BR__[innerh. BR innerh. BR
| 38 | Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] - - -
| 39 | Auslastungsgrad [ 0,56 0,38 0,56
40 erreichbare Qualitatsstufe QSsV [] C B C
Qualitat des Verkehrsablaufs des Teilknotens fir die Belastungskombinationen
4 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-] C C ‘ C ‘
MaRgebende Qualitat des Verkehrsablaufs
42 C
erreichbare Qualitatsstufe QSV [-]
Brilan
Bonazio
Welser

Anlage B-PF1- 11




Erreichbare Qualitat des Verkehrsablaufs an planfreien Knotenpunkten

Planfall:

Prognose-Planfall 1 2030

Planfreier Knotenpunkt:

AS Niederkassel A553 FR Ost

Teiknotenpunkt: 2
1 |Teiknotenpunktart: Einfahrt
2 |1yp: E4-2
3 |maRgebender Abschnitt mit gb 50.Std. I Il it | v \ | QSV Min
Haupt / Verteilerfahrbahn oberhalb des Teilknotens
L Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 2.182 1.955 2.179
i SV-Anteil (oberhalb): [%] 5,8% 6,4% 5,6%
| 6 | Steigung [%] <2% <2% <2%
L } maRgebende Verkehrsstarke: [PKW-E/h] 2309 2080 2301
| 8 | ! § Anzahl der Fahrstreifen [ 2 2 2 C
i * Funktion und Lage [-] innerh. BR innerh. BR innerh. BR
i Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] - - -
| 11 | Auslastungsgrad [ 0,56 0,50 0,56
12 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] C B C
Rampe ausfahrende Verkehrsstrome
ﬁ Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h]
| 14 | SV-Anteil (Einfahrt): (%]
i Steigung [%]
16 | 0 maBgebende Verkehrsstarke: [PKW-E/h]
i Anzahl der Fahrstreifen [-]
ﬁ Auslastungsgrad [-]
19 erreichbare Qualitatsstufe QSV []
Rampe einfahrende Verkehrsstrome
i Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h] 1.050 1.262 1.164
| 21 | SV-Anteil (Einfahrt): (%] 3,7% 3,8% 4,2%
i g Steigung [%] <2% <2% <2%
[ 23 | Il [ S |maRgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h] 1089 1310 1213 C
i = Anzahl der Fahrstreifen [-] 1 1 1
i Auslastungsgrad [-] 0,6 0,73 0,67
26 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] C C C
Ausfadelungsbereich
z erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] ‘ ‘ ‘ ‘
Verflechtungsbereich
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h]
| 29 | v SV-Anteil (Einfahrt): [%]
30 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-]
Einfadelungsbereich
31 erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] D ‘ D ‘ ‘ D ‘ D
Qualitat des Verkehrsablaufs der Haupt-/ Verteilerfahrbahn unterhalb des Teilknotens
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 3.232 3.217 3.343
i SV-Anteil (unterhalb): [%] 5,1% 5,4% 5,1%
| 34 | Steigung [%] <2% <2% <2%
i o maRgebende Verkehrsstarke: [PKW-E/h] 3397 3390 [E518)
i v § Anzahl der Fahrstreifen [-] 2 2 2 D
i * Funktion und Lage innerh. BR innerh. BR innerh. BR
| 38 | Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] - - -
| 39 | Auslastungsgrad [ 0,83 0,83 0,86
40 erreichbare Qualitatsstufe QsV [] D D D
Qualitat des Verkehrsablaufs des Teilknotens fir die Belastungskombinationen
4 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-] D D ‘ D ‘
MaRgebende Qualitat des Verkehrsablaufs
42 D
erreichbare Qualitatsstufe QSV [-]
Brilan
Bonazio
Welser

Anlage B-PF1- 12




Erreichbare Qualitat des Verkehrsablaufs an planfreien Knotenpunkten

Planfall: Prognose-Planfall 1 2030
Planfreier Knotenpunkt: AS Niederkassel A553 FR West
Teiknotenpunkt: 3
1 |Teiknotenpunktart: Ausfahrt
2 |1yp: Al-2
3 |maRgebender Abschnitt mit gb 50.Std. I Il it | v \ | QSV Min
Haupt / Verteilerfahrbahn oberhalb des Teilknotens
L Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 2.628 2.553 2.576
i SV-Anteil (oberhalb): [%] 4,9% 4,5% 11,6%
| 6 | Steigung [%] <2% <2% <2%
L <y maRgebende Verkehrsstarke: [PKW-E/h] 2757 2668 2875
| 8 | ! E Anzahl der Fahrstreifen [ 2 2 2 C
i * Funktion und Lage [-] innerh. BR__|innerh. BR innerh. BR
ﬂ Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] - - -
| 11 | Auslastungsgrad [ 0,67 0,65 0,68
12 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] C C C
Rampe ausfahrende Verkehrsstrome
i Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h] 1.161 1.178 547
| 14 | SV-Anteil (Einfahrt): (%] 1,4% 1,5% 6,4%
i 2 Steigung [%] <2% <2% <2%
i I § maRgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h] 1177 1196 582 C
i & Anzahl der Fahrstreifen [-] 1 1 1
i Auslastungsgrad [-] 0,65 0,66 0,32
19 erreichbare Qualitatsstufe QsV [] C C B
Rampe einfahrende Verkehrsstrome
i Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h]
| 21 | SV-Anteil (Einfahrt): (%]
ﬁ Steigung [%]
ﬁ I maRgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h]
i Anzahl der Fahrstreifen [-]
i Auslastungsgrad [-]
26 erreichbare Qualitatsstufe QSV []
Ausfadelungsbereich
z erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] D ‘ D ‘ ‘ ‘ C ‘ D
Verflechtungsbereich
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h]
| 29 | v SV-Anteil (Einfahrt): [%]
30 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-]
Einfadelungsbereich
31 erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] ‘ ‘ ‘ ‘
Qualitat des Verkehrsablaufs der Haupt-/ Verteilerfahrbahn unterhalb des Teilknotens
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 1.467 1.375 2.029
i SV-Anteil (unterhalb): [%] 7,7% 7,1% 13,0%
| 34 | Steigung [%] <2% <2% <2%
i i.i mafgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h] 1580 1472 2293
i v § Anzahl der Fahrstreifen [-1 2 2 2 B
i * Funktion und Lage innerh. BR __[innerh. BR innerh. BR
| 38 | Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] - - -
| 39 | Auslastungsgrad [ 0,38 0,36 0,54
40 erreichbare Qualitatsstufe QsV [] B B B
Qualitat des Verkehrsablaufs des Teilknotens fir die Belastungskombinationen
4 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-] D D ‘ C ‘

MaRgebende Qualitat des Verkehrsablaufs

42 D

erreichbare Qualitatsstufe QSV [-]

Brilon
Bonozio
Welser

Anlage B-PF1- 13




Erreichbare Qualitat des Verkehrsablaufs an planfreien Knotenpunkten

Planfall: Prognose-Planfall 1 2030
Planfreier Knotenpunkt: AS Niederkassel A553 FR West
Teiknotenpunkt: 4
1 |Teiknotenpunktart: Einfahrt
2 |1yp: E1-2
3 |maRgebender Abschnitt mit gb 50.Std. I Il it | v \ | QSV Min
Haupt / Verteilerfahrbahn oberhalb des Teilknotens
L Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 2.029 1.834 2.026
| S | SV-Anteil (oberhalb): [%] 13,0% 14,3% 12,8%
| 6 | Steigung [%] <2% <2% <2%
L i.i maRgebende Verkehrsstarke: [PKW-E/h] 2293 2096 2285
| 8 | ! § Anzahl der Fahrstreifen [ 2 2 2 B
i * Funktion und Lage [-] innerh. BR innerh. BR innerh. BR
i Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] - - -
| 11 | Auslastungsgrad [ 0,54 0,49 0,54
12 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] B B B
Rampe ausfahrende Verkehrsstrome
ﬁ Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h]
| 14 | SV-Anteil (Einfahrt): (%]
i Steigung [%]
16 | 1 maBgebende Verkehrsstarke: [PKW-E/h]
i Anzahl der Fahrstreifen [-]
ﬁ Auslastungsgrad [-]
19 erreichbare Qualitatsstufe QSV [
Rampe einfahrende Verkehrsstrome
i Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h] 630 758 699
| 21 | SV-Anteil (Einfahrt): (%] 4,1% 4,1% 4,6%
i <D( Steigung [%] <2% <2% <2%
[ 23 | 1] S |maBgebende Verkehrsstarke: [PKW-E/h] 656 789 731 A
i & Anzahl der Fahrstreifen [-] 2 2 2
i Auslastungsgrad [-] 0,16 0,2 0,18
26 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] A A A
Ausfadelungsbereich
z erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] ‘ ‘ ‘ ‘
Verflechtungsbereich
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h]
| 29 | v SV-Anteil (Einfahrt): [%]
30 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-]
Einfadelungsbereich
31 erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] D ‘ D ‘ ‘ D ‘ D
Qualitat des Verkehrsablaufs der Haupt-/ Verteilerfahrbahn unterhalb des Teilknotens
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 2.659 2.592 2.725
i SV-Anteil (unterhalb): [%] 10,9% 11,3% 10,7%
| 34 | Steigung [%] <2% <2% <2%
i 3 |maBgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h] 2949 2885 3017
i v % Anzahl der Fahrstreifen [-] 2 2 2 C
i T |Funktion und Lage innerh. BR innerh. BR innerh. BR
| 38 | Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] - - -
| 39 | Auslastungsgrad [ 0,70 0,69 0,72
40 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] C C ©
Qualitat des Verkehrsablaufs des Teilknotens fir die Belastungskombinationen
4 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-] D D ‘ D ‘
MaRgebende Qualitat des Verkehrsablaufs
42 D
erreichbare Qualitatsstufe QSV [-]
Brilan
Bonazio
Welser

Anlage B-PF1- 14




Erreichbare Qualitat des Verkehrsablaufs an planfreien Knotenpunkten

Planfall:

Prognose-Planfall 1 2030

Planfreier Knotenpunkt:

AK Godorf A555 FR Nord

Teiknotenpunkt: 1
1 |Teiknotenpunktart: Ausfahrt
2 |1yp: Al-3
3 |maRgebender Abschnitt mit gb 50.Std. I Il it | v \ | QSV Min
Haupt / Verteilerfahrbahn oberhalb des Teilknotens
L Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 3.633 3.314 3.571
i SV-Anteil (oberhalb): [%] 7,0% 7,8% 7,0%
| 6 | Steigung [%] <2% <2% <2%
L — |maRgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h] 3887 3572 3822
| 8 | ! g Anzahl der Fahrstreifen [ 3 3 3 C
i Funktion und Lage [-] innerh. BR__|innerh. BR innerh. BR
ﬂ Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] - - -
| 11 | Auslastungsgrad [ 0,65 0,59 0,64
12 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] C C C
Rampe ausfahrende Verkehrsstrome
i Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h] 562 613 525
| 14 | SV-Anteil (Einfahrt): (%] 7.7% 7,4% 7.2%
i ~ |Steigung [%] <2% <2% <2%
16 | 0 é maBgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h] 605 658 563 B
i Anzahl der Fahrstreifen [-] 1 1 1
i Auslastungsgrad [-] 0,34 0,37 0,31
19 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] B B B
Rampe einfahrende Verkehrsstrome
i Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h]
| 21 | SV-Anteil (Einfahrt): (%]
i Steigung [%]
ﬁ I maRgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h]
i Anzahl der Fahrstreifen [-]
i Auslastungsgrad [-]
26 erreichbare Qualitatsstufe QSV []
Ausfadelungsbereich
2 erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] C C ‘ ‘ ‘ C ‘ C
Verflechtungsbereich
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h]
i v SV-Anteil (Einfahrt): [%]
30 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-]
Einfadelungsbereich
i erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] ‘ ‘ ‘ ‘
Qualitat des Verkehrsablaufs der Haupt-/ Verteilerfahrbahn unterhalb des Teilknotens
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 3.071 2.701 3.046
i SV-Anteil (unterhalb): [%] 6,9% 7,9% 7,0%
| 34 | Steigung [%] <2% <2% <2%
i o |maBgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h] 3282 2914 3259
i v ;. Anzahl der Fahrstreifen [-] 3 3 3 B
i * Funktion und Lage innerh. BR__[innerh. BR innerh. BR
| 38 | Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] - - -
| 39 | Auslastungsgrad [ 0,55 0,48 0,54
40 erreichbare Qualitatsstufe QsV [] B B B
Qualitat des Verkehrsablaufs des Teilknotens fir die Belastungskombinationen
4 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-] C C ‘ C ‘
MaRgebende Qualitat des Verkehrsablaufs
42 C
erreichbare Qualitatsstufe QSV [-]
Brilan
Bonazio
Welser

Anlage B-PF1- 15




Erreichbare Qualitat des Verkehrsablaufs an planfreien Knotenpunkten

Planfall: Prognose-Planfall 1 2030
Planfreier Knotenpunkt: AK Godorf A555 FR Nord
Teiknotenpunkt: 2
1 |Teiknotenpunktart: Ausfahrt
2 |1yp: AR1
3 |maRgebender Abschnitt mit gb 50.Std. I Il it | v \ | QSV Min
Haupt / Verteilerfahrbahn oberhalb des Teilknotens
L Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 613 567 496
i SV-Anteil (oberhalb): [%] 7,4% 7,0% 9,0%
| 6 | Steigung [%] <2% <2% <2%
L 2 maRgebende Verkehrsstarke: [PKW-E/h] 658 607 540
| 8 | ! é’ Anzahl der Fahrstreifen [ 1 1 1 B
i Funktion und Lage [-] innerh. BR__|innerh. BR innerh. BR
ﬂ Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] - - -
| 11 | Auslastungsgrad [ 0,37 0,34 0,30
12 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] B B A
Rampe ausfahrende Verkehrsstrome
i Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h] 323 346 206
| 14 | SV-Anteil (Einfahrt): (%] 2,1% 1,8% 3,3%
i v |Steigung [%] <2% <2% <2%
16 | 0 3 | mangebende Verkehrsstarke: [PKW-E/h] 330 352 213 A
i o Anzahl der Fahrstreifen [-] 1 1 1
i Auslastungsgrad [-] 0,18 0,2 0,12
19 erreichbare Qualitatsstufe QSsV [] A A A
Rampe einfahrende Verkehrsstrome
i Bemessungsverkehrsstéarke: [Kfz/h]
| 21 | SV-Anteil (Einfahrt): (%]
i Steigung [%]
i I maRgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h]
i Anzahl der Fahrstreifen [-]
i Auslastungsgrad [-]
26 erreichbare Qualitatsstufe QSV []
Ausfadelungsbereich
z erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] B A ‘ ‘ ‘ A ‘ B
Verflechtungsbereich
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h]
i v SV-Anteil (Einfahrt): [%]
30 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-]
Einfadelungsbereich
. erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] ‘ ‘ ‘ ‘
Qualitat des Verkehrsablaufs der Haupt-/ Verteilerfahrbahn unterhalb des Teilknotens
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 290 221 290
i SV-Anteil (unterhalb): [%] 13,3% 15,1% 13,0%
| 34 | Steigung [%] <2% <2% <2%
i _ |maBgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h] 329 254 328
i v é Anzahl der Fahrstreifen [ 1 1 1 A
i Funktion und Lage innerh. BR__ [innerh. BR innerh. BR
| 38 | Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] - - -
| 39 | Auslastungsgrad [ 0,18 0,14 0,18
40 erreichbare Qualitatsstufe QsV [] A A A
Qualitat des Verkehrsablaufs des Teilknotens fir die Belastungskombinationen
4 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-] B B ‘ A ‘
MaRgebende Qualitat des Verkehrsablaufs
42 B
erreichbare Qualitatsstufe QSV [-]
Brilan
Bonazio
Welser

Anlage B-PF1- 16




Erreichbare Qualitat des Verkehrsablaufs an planfreien Knotenpunkten

Planfall:

Prognose-Planfall 1 2030

Planfreier Knotenpunkt:

AK Godorf A555 FR Nord

Teiknotenpunkt: 3
1 Teiknotenpunktart: Verflechtung
2 |1yp: VR1-1
3 |maRgebender Abschnitt mit gb 50.Std. I Il it | v \ | QSV Min
Haupt / Verteilerfahrbahn oberhalb des Teilknotens
L Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 290 290 215 275 223
| S | SV-Anteil (oberhalb): [%] 13,0% 13,0% 15,1% 9,7% 14,4%
| 6 | Steigung [%] <2% <2% <2% <2% <2%
L _ |maBRgebende Verkehrsstarke: [PKW-E/h] 328 328 247 302 255
| 8 | ! é Anzahl der Fahrstreifen [ 1 1 1 1 1 A
i Funktion und Lage [-] innerh. BR__[innerh. BR __ [innerh. BR _|innerh. BR _|innerh. BR
i Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] - - - - -
i Auslastungsgrad [-] 0,18 0,18 0,14 0,17 0,14
12 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] A A A A A
Rampe ausfahrende Verkehrsstrome
ﬁ Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h] 290 290 215 275 223
i SV-Anteil (Einfahrt): [%] 13,0% 13,0% 15,1% 9,7% 14,4%
| 15 | o |steigung [%) <2% <2% <2% <2% <2%
i I ;. maRgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h] 328 328 247 302 255 A
i o Anzahl der Fahrstreifen [-] 1 1 1 1 1
ﬁ Auslastungsgrad [-] 0,18 0,18 0,14 0,17 0,14
19 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] A A A A A
Rampe einfahrende Verkehrsstrome
i Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h] 407 442 549 526 549
i SV-Anteil (Einfahrt): [%] 21,4% 29,0% 12,8% 14,7% 12,8%
| 22 | s |steigung [%) <2% <2% <2% <2% <2%
23 | é maBgebende Verkehrsstarke: [PKW-E/h] 494 570 619 603 619 B
i o Anzahl der Fahrstreifen [-] 1 1 1 1 1
i Auslastungsgrad [-] 0,27 0,32 0,34 0,34 0,34
26 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] A B B B B
Ausfadelungsbereich
z erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] ‘ ‘ ‘ ‘
Verflechtungsbereich
i > Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 697 732 764 801 772
| 29 | v é SV-Anteil (Einfahrt): [%] 17,9% 22,7% 13,4% 13,0% 13,3%
o
30 erreichbare Qualitétsstufe QSV [-] B B B B B B
Einfadelungsbereich
3t erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] ‘ ‘ ‘ ‘
Qualitat des Verkehrsablaufs der Haupt-/ Verteilerfahrbahn unterhalb des Teilknotens
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 407 442 549 526 549
| 33 | SV-Anteil (unterhalb): [%] 21,4% 29,0% 12,8% 14,7% 12,8%
| 34 | Steigung [%] <2% <2% <2% <2% <2%
i o |maBgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h] 494 570 619 603 619
i v ;. Anzahl der Fahrstreifen [-1 1 1 1 1 1 B
i = Funktion und Lage innerh. BR__[innerh. BR__|innerh. BR__|innerh. BR _|innerh. BR
| 38 | Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] - - - - -
i Auslastungsgrad [-] 0,27 0,32 0,34 0,34 0,34
40 erreichbare Qualitatsstufe QSsV [] A B B B B
Qualitat des Verkehrsablaufs des Teilknotens fir die Belastungskombinationen
4 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-] B B B B ‘ B ‘
MaRgebende Qualitat des Verkehrsablaufs
42 B
erreichbare Qualitatsstufe QSV [-]
Brilan
Bonazio
Welser

Anlage B-PF1- 17




Erreichbare Qualitat des Verkehrsablaufs an planfreien Knotenpunkten

Planfall:

Prognose-Planfall 1 2030

Planfreier Knotenpunkt:

AK Godorf A555 FR Nord

Teiknotenpunkt: 4
1 |Teiknotenpunktart: Einfahrt
2 |1yp: ER4
3 |maRgebender Abschnitt mit gb 50.Std. I Il it | v \ | QSV Min
Haupt / Verteilerfahrbahn oberhalb des Teilknotens
L Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 549 487 747
| S | SV-Anteil (oberhalb): [%] 12,8% 14,2% 10,0%
| 6 | Steigung [%] <2% <2% <2%
L o |maBgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h] 619 556 821
i ! é Anzahl der Fahrstreifen [-1 1 1 1 B
i © Funktion und Lage [-] innerh. BR innerh. BR innerh. BR
i Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] - - -
| 11 | Auslastungsgrad [ 0,34 0,31 0,46
12 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] B B B
Rampe ausfahrende Verkehrsstrome
ﬁ Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h]
| 14 | SV-Anteil (Einfahrt): (%]
i Steigung [%]
16 | 0 maBgebende Verkehrsstarke: [PKW-E/h]
i Anzahl der Fahrstreifen [-]
ﬁ Auslastungsgrad [-]
19 erreichbare Qualitatsstufe QSV [
Rampe einfahrende Verkehrsstrome
i Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h] 1.710 1.924 1.896
| 21 | SV-Anteil (Einfahrt): (%] 3,9% 3,9% 4,3%
i o |Steigung [%] <2% <2% <2%
23 | 0 ;. maBgebende Verkehrsstarke: [PKW-E/h] 1777 1999 1978 B
i o Anzahl der Fahrstreifen [-] 2 2 2
i Auslastungsgrad [-] 0,44 0,5 0,49
26 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] B B B
Ausfadelungsbereich
z erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] ‘ ‘ ‘ ‘
Verflechtungsbereich
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h]
| 29 | v SV-Anteil (Einfahrt): [%]
30 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-]
Einfadelungsbereich
31 erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] C ‘ C ‘ ‘ D ‘ D
Qualitat des Verkehrsablaufs der Haupt-/ Verteilerfahrbahn unterhalb des Teilknotens
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 2.259 2411 2.643
i SV-Anteil (unterhalb): [%] 6,1% 6,0% 5,9%
| 34 | Steigung [%] <2% <2% <2%
i o |maBgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h] 2396 2555 2799
i v é Anzahl der Fahrstreifen [-] 2 2 2 C
i o Funktion und Lage innerh. BR innerh. BR innerh. BR
| 38 | Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] - - -
| 39 | Auslastungsgrad [ 0,60 0,64 0,70
40 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] C C ©
Qualitat des Verkehrsablaufs des Teilknotens fir die Belastungskombinationen
4 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-] C C ‘ D ‘
MaRgebende Qualitat des Verkehrsablaufs
42 D
erreichbare Qualitatsstufe QSV [-]
Brilan
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Welser
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Erreichbare Qualitat des Verkehrsablaufs an planfreien Knotenpunkten

Planfall:

Prognose-Planfall 1 2030

Planfreier Knotenpunkt:

AK Godorf A555 FR Nord

Teiknotenpunkt: 5
1 |Teiknotenpunktart: Einfahrt
2 |1yp: E5-3
3 |maRgebender Abschnitt mit gb 50.Std. I Il it | v \ | QSV Min
Haupt / Verteilerfahrbahn oberhalb des Teilknotens
L Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 3.046 2.734 3.031
i SV-Anteil (oberhalb): [%] 7,0% 7,8% 6,4%
| 6 | Steigung [%] <2% <2% <2%
L m |maBgebende Verkehrsstarke: [PKW-E/h] 3366 2947 3226
i ! é Anzahl der Fahrstreifen [-1 3 3 3 B
i * Funktion und Lage [-] innerh. BR innerh. BR innerh. BR
i Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] - - -
| 11 | Auslastungsgrad [ 0,54 0,49 0,54
12 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] B B B
Rampe ausfahrende Verkehrsstrome
ﬁ Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h]
| 14 | SV-Anteil (Einfahrt): (%]
i Steigung [%]
16 | 0 maBgebende Verkehrsstarke: [PKW-E/h]
i Anzahl der Fahrstreifen [-]
ﬁ Auslastungsgrad [-]
19 erreichbare Qualitatsstufe QSV []
Rampe einfahrende Verkehrsstrome
i Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h] 2.198 2.643 2.442
| 21 | SV-Anteil (Einfahrt): (%] 5,8% 5,9% 6,6%
i o |Steigung [%] <2% <2% <2%
23 | 0 ;. maRgebende Verkehrsstarke: [PKW-E/h] 2325 2799 2603 C
i o Anzahl der Fahrstreifen [-] 2 2 2
i Auslastungsgrad [-] 0,58 0,7 0,65
26 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] C C C
Ausfadelungsbereich
z erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] ‘ ‘ ‘ ‘
Verflechtungsbereich
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h]
| 29 | v SV-Anteil (Einfahrt): [%]
30 erreichbare Qualitétsstufe QSV [-]
Einfadelungsbereich
3 erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] D ‘ D ‘ ‘ D ‘ D
Qualitat des Verkehrsablaufs der Haupt-/ Verteilerfahrbahn unterhalb des Teilknotens
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 5.244 5.377 5.473
i SV-Anteil (unterhalb): [%] 6,5% 6,9% 6,5%
| 34 | Steigung [%] <2% <2% <2%
i o |maBgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h] 5585 5746 5829
i v g Anzahl der Fahrstreifen [-] 4 4 4 C
i Funktion und Lage innerh. BR innerh. BR innerh. BR
| 38 | Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] - - -
| 39 | Auslastungsgrad [ 0,68 0,70 0,71
40 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] C C ©
Qualitat des Verkehrsablaufs des Teilknotens fir die Belastungskombinationen
4 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-] D D ‘ D ‘
MaRgebende Qualitat des Verkehrsablaufs
42 D
erreichbare Qualitatsstufe QSV [-]
Brilan
Bonazio
Welser
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Erreichbare Qualitat des Verkehrsablaufs an planfreien Knotenpunkten

Planfall:

Prognose-Planfall 1 2030

Planfreier Knotenpunkt:

AK Godorf A555 FR Sud

Teiknotenpunkt: 6
1 |Teiknotenpunktart: Ausfahrt
2 |1yp: A5-3
3 |maRgebender Abschnitt mit gb 50.Std. I Il it | v \ | QSV Min
Haupt / Verteilerfahrbahn oberhalb des Teilknotens
L Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 5.236 5.057 5.125
i SV-Anteil (oberhalb): [%] 5,7% 5,6% 5,5%
| 6 | Steigung [%] <2% <2% <2%
L — |maRgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h] 5534 5340 5405
| 8 | ! g Anzahl der Fahrstreifen [ 4 4 4 C
i Funktion und Lage [-] innerh. BR__|innerh. BR innerh. BR
ﬂ Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] - - -
| 11 | Auslastungsgrad [ 0,67 0,65 0,66
12 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] C C C
Rampe ausfahrende Verkehrsstrome
i Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h] 1.918 1.950 1.793
| 14 | SV-Anteil (Einfahrt): (%] 6,7% 6,9% 6,3%
i é Steigung [%] <2% <2% <2%
i 'l 3 |maBgebende Verkehrsstrke: [PKW-E/h] 2047 2085 1906 B
i o Anzahl der Fahrstreifen [-] 2 2 2
i Auslastungsgrad [-] 0,51 0,52 0,48
19 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] B B B
Rampe einfahrende Verkehrsstrome
i Bemessungsverkehrsstéarke: [Kfz/h]
| 21 | SV-Anteil (Einfahrt): (%]
i Steigung [%]
ﬁ I maRgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h]
i Anzahl der Fahrstreifen [-]
i Auslastungsgrad [-]
26 erreichbare Qualitatsstufe QSV []
Ausfadelungsbereich
z erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] D D ‘ ‘ ‘ C ‘ D
Verflechtungsbereich
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h]
i v SV-Anteil (Einfahrt): [%]
80 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-]
Einfadelungsbereich
31 erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] ‘ ‘ ‘ ‘
Qualitat des Verkehrsablaufs der Haupt-/ Verteilerfahrbahn unterhalb des Teilknotens
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 3.318 3.107 3.332
i SV-Anteil (unterhalb): [%] 5,1% 4,8% 5,0%
| 34 | Steigung [%] <2% <2% <2%
i « |maBgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h] 3488 3256 3499
i v ;. Anzahl der Fahrstreifen [-] 3 3 3 C
i * Funktion und Lage innerh. BR__[innerh. BR innerh. BR
| 38 | Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] - - -
[ 39 | Auslastungsgrad [ 0,58 0,55 0,58
40 erreichbare Qualitatsstufe QSsV [] C B C
Qualitat des Verkehrsablaufs des Teilknotens fir die Belastungskombinationen
4 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] D D ‘ C
MaRgebende Qualitat des Verkehrsablaufs
42 D
erreichbare Qualitatsstufe QSV [-]
Brilan
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Erreichbare Qualitat des Verkehrsablaufs an planfreien Knotenpunkten

Planfall:

Prognose-Planfall 1 2030

Planfreier Knotenpunkt:

AK Godorf A555 FR Sud

Teiknotenpunkt: 7
1 |Teiknotenpunktart: Ausfahrt
2 |1yp: AR3
3 |maRgebender Abschnitt mit gb 50.Std. I Il it | v \ | QSV Min
Haupt / Verteilerfahrbahn oberhalb des Teilknotens
L Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 1.950 1.860 2.023
i SV-Anteil (oberhalb): [%] 6,9% 7,9% 6,9%
| 6 | Steigung [%] <2% <2% <2%
L « |maBgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h] 2085 2007 2162
i ! é Anzahl der Fahrstreifen [-1 2 2 2 B
i © Funktion und Lage [-] innerh. BR__|innerh. BR innerh. BR
ﬂ Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] - - -
| 11 | Auslastungsgrad [ 0,52 0,50 0,54
12 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] B B B
Rampe ausfahrende Verkehrsstrome
i Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h] 430 483 399
| 14 | SV-Anteil (Einfahrt): (%] 16,3% 19,6% 15,3%
i m |Steigung [%] <2% <2% <2%
16 | 0 3 | mangebende Verkehrsstarke: [PKW-E/h] 500 578 460 B
i o Anzahl der Fahrstreifen [-] 1 1 1
i Auslastungsgrad [-] 0,28 0,32 0,26
19 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] A B A
Rampe einfahrende Verkehrsstrome
i Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h]
| 21 | SV-Anteil (Einfahrt): (%]
ﬁ Steigung [%]
ﬁ I maRgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h]
i Anzahl der Fahrstreifen [-]
i Auslastungsgrad [-]
26 erreichbare Qualitatsstufe QSV []
Ausfadelungsbereich
z erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] B B ‘ ‘ ‘ B ‘ B
Verflechtungsbereich
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h]
| 29 | v SV-Anteil (Einfahrt): [%]
30 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-]
Einfadelungsbereich
3 erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] ‘ ‘ ‘ ‘
Qualitat des Verkehrsablaufs der Haupt-/ Verteilerfahrbahn unterhalb des Teilknotens
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 1.520 1.377 1.624
i SV-Anteil (unterhalb): [%] 4,2% 3,8% 4,8%
| 34 | Steigung [%] <2% <2% <2%
i o |maBgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h] 1584 1429 1702
i v é Anzahl der Fahrstreifen [-1 2 2 2 B
i o Funktion und Lage innerh. BR__[innerh. BR innerh. BR
| 38 | Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] - - -
| 39 | Auslastungsgrad [ 0,40 0,36 0,43
40 erreichbare Qualitatsstufe QsV [] B B B
Qualitat des Verkehrsablaufs des Teilknotens fir die Belastungskombinationen
4 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-] B B ‘ B ‘
MaRgebende Qualitat des Verkehrsablaufs
42 B
erreichbare Qualitatsstufe QSV [-]
Brilan
Bonazio
Welser

Anlage B-PF1- 21




Erreichbare Qualitat des Verkehrsablaufs an planfreien Knotenpunkten

Planfall:

Prognose-Planfall 1 2030

Planfreier Knotenpunkt:

AK Godorf A555 FR Sud

Teiknotenpunkt: 9
1 |Teiknotenpunktart: Einfahrt
2 |1yp: ER1
3 |maRgebender Abschnitt mit gb 50.Std. I Il it | v \ | QSV Min
Haupt / Verteilerfahrbahn oberhalb des Teilknotens
L Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 319 273 302
i SV-Anteil (oberhalb): [%] 5,7% 4,5% 1,4%
| 6 | Steigung [%] <2% <2% <2%
L o |maBgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h] 337 285 306
| 8 | ! é Anzahl der Fahrstreifen [ 1 1 1 A
i o Funktion und Lage [-] innerh. BR innerh. BR innerh. BR
i Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] - - -
| 11 | Auslastungsgrad [ 0,19 0,16 0,17
12 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] A A A
Rampe ausfahrende Verkehrsstrome
ﬁ Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h]
| 14 | SV-Anteil (Einfahrt): (%]
i Steigung [%]
16 | 0 maRgebende Verkehrsstarke: [PKW-E/h]
i Anzahl der Fahrstreifen [-]
ﬁ Auslastungsgrad [-]
19 erreichbare Qualitatsstufe QSV []
Rampe einfahrende Verkehrsstrome
i Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h] 432 505 481
| 21 | SV-Anteil (Einfahrt): (%] 7.2% 10,1% 8,1%
i T |Steigung [%] <2% <2% <2%
23 | 0 ;. maBgebende Verkehrsstarke: [PKW-E/h] 463 556 520 B
i o Anzahl der Fahrstreifen [-] 1 1 1
i Auslastungsgrad [-] 0,26 0,31 0,29
26 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] A B A
Ausfadelungsbereich
z erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] ‘ ‘ ‘ ‘
Verflechtungsbereich
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h]
| 29 | v SV-Anteil (Einfahrt): [%]
30 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-]
Einfadelungsbereich
31 erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] B ‘ B ‘ ‘ B ‘ B
Qualitat des Verkehrsablaufs der Haupt-/ Verteilerfahrbahn unterhalb des Teilknotens
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 751 778 783
i SV-Anteil (unterhalb): [%] 6,6% 8,1% 5,5%
| 34 | Steigung [%] <2% <2% <2%
i z maRgebende Verkehrsstarke: [PKW-E/h] 800 841 826
i v g Anzahl der Fahrstreifen [-] 1 1 1 B
i Funktion und Lage innerh. BR innerh. BR innerh. BR
| 38 | Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] - - -
| 39 | Auslastungsgrad [ 0,44 0,47 0,46
40 erreichbare Qualitatsstufe QsV [] B B B
Qualitat des Verkehrsablaufs des Teilknotens fir die Belastungskombinationen
4 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-] B B ‘ B ‘
MaRgebende Qualitat des Verkehrsablaufs
42 B
erreichbare Qualitatsstufe QSV [-]
Brilan
Bonazio
Welser

Anlage B-PF1- 22




Erreichbare Qualitat des Verkehrsablaufs an planfreien Knotenpunkten

Planfall: Prognose-Planfall 1 2030
Planfreier Knotenpunkt: AK Godorf A555 FR Sud
Teiknotenpunkt: 10
1 |Teiknotenpunktart: Einfahrt
2 |1yp: E1-3
3 |maRgebender Abschnitt mit gb 50.Std. I Il it | v \ | QSV Min
Haupt / Verteilerfahrbahn oberhalb des Teilknotens
L Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 3.332 3.145 3.288
i SV-Anteil (oberhalb): [%] 5,0% 4,7% 5,0%
| 6 | Steigung [%] 58% <2% <2%
L « |maBgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h] 3582 3293 3451
i ! é Anzahl der Fahrstreifen [-1 2 2 2 D
i * Funktion und Lage [-] innerh. BR innerh. BR innerh. BR
i Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] - - -
| 11 | Auslastungsgrad [ 0,54 0,81 0,84
12 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] B D D
Rampe ausfahrende Verkehrsstrome
ﬁ Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h]
| 14 | SV-Anteil (Einfahrt): (%]
i Steigung [%]
16 | 0 maBgebende Verkehrsstarke: [PKW-E/h]
i Anzahl der Fahrstreifen [-]
ﬁ Auslastungsgrad [-]
19 erreichbare Qualitatsstufe QSV []
Rampe einfahrende Verkehrsstrome
i Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h] 707 783 786
| 21 | SV-Anteil (Einfahrt): (%] 5,9% 5,5% 6,7%
i 2 Steigung [%] <2% <2% <2%
23 | 0 § maBgebende Verkehrsstarke: [PKW-E/h] 749 826 839 B
i Anzahl der Fahrstreifen [-] 1 1 1
i Auslastungsgrad [-] 0,42 0,46 0,47
26 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] B B B
Ausfadelungsbereich
z erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] ‘ ‘ ‘ ‘
Verflechtungsbereich
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h]
| 29 | v SV-Anteil (Einfahrt): [%]
30 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-]
Einfadelungsbereich
31 erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] C ‘ C ‘ ‘ C ‘ C
Qualitat des Verkehrsablaufs der Haupt-/ Verteilerfahrbahn unterhalb des Teilknotens
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 4.039 3.928 4.074
i SV-Anteil (unterhalb): [%] 5,2% 4,9% 5,3%
| 34 | Steigung [%] <2% <2% <2%
i «~ |maBgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h] 4247 4119 4290
i v g Anzahl der Fahrstreifen [-] 3 3 3 C
i Funktion und Lage innerh. BR innerh. BR innerh. BR
| 38 | Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] - - -
| 39 | Auslastungsgrad [ 0,71 0,69 0,72
40 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] C C ©
Qualitat des Verkehrsablaufs des Teilknotens fir die Belastungskombinationen
4 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-] C D ‘ D ‘
MaRgebende Qualitat des Verkehrsablaufs
42 D
erreichbare Qualitatsstufe QSV [-]
Brilan
Bonazio
Welser

Anlage B-PF1- 23




Erreichbare Qualitat des Verkehrsablaufs an planfreien Knotenpunkten

Planfall: Prognose-Planfall 1 2030
Planfreier Knotenpunkt: AK Godorf A553 FR Ost
Teiknotenpunkt: 11
1 |Teiknotenpunktart: Ausfahrt
2 |1yp: Al-2
3 |maRgebender Abschnitt mit gb 50.Std. I Il it | v \ | QSV Min
Haupt / Verteilerfahrbahn oberhalb des Teilknotens
L Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 2.210 2.127 2.114
| S | SV-Anteil (oberhalb): [%] 13,0% 14,2% 13,3%
| 6 | Steigung [%] <2% <2% <2%
L — |maBgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h] 2497 2429 2396
| 8 | ! % Anzahl der Fahrstreifen [ 2 2 2 C
i Funktion und Lage [-] innerh. BR__|innerh. BR innerh. BR
ﬂ Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] 100 100 100
| 11 | Auslastungsgrad [ 0,58 0,56 0,55
12 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] C B B
Rampe ausfahrende Verkehrsstrome
i Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h] 923 1.004 859
| 14 | SV-Anteil (Einfahrt): (%] 12,9% 12,4% 12,1%
i v |Steigung [%] <2% <2% <2%
i 1 é mafRgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h] 1042 1128 963 C
i o Anzahl der Fahrstreifen [-] 1 1 1
i Auslastungsgrad [-] 0,58 0,63 0,53
19 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] C C B
Rampe einfahrende Verkehrsstrome
i Bemessungsverkehrsstéarke: [Kfz/h]
| 21 | SV-Anteil (Einfahrt): (%]
ﬁ Steigung [%]
ﬁ I maRgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h]
i Anzahl der Fahrstreifen [-]
i Auslastungsgrad [-]
26 erreichbare Qualitatsstufe QSV []
Ausfadelungsbereich
2 erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] C C ‘ ‘ ‘ C ‘ C
Verflechtungsbereich
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h]
| 29 | v SV-Anteil (Einfahrt): [%]
30 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-]
Einfadelungsbereich
3 erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] ‘ ‘ ‘ ‘
Qualitat des Verkehrsablaufs der Haupt-/ Verteilerfahrbahn unterhalb des Teilknotens
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 1.287 1.123 1.255
i SV-Anteil (unterhalb): [%] 13,1% 15,8% 14,2%
| 34 | Steigung [%] <2% <2% <2%
i o |maBgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h] 1455 1301 1433
i v é Anzahl der Fahrstreifen [-1 2 2 2 B
i * Funktion und Lage innerh. BR__[innerh. BR innerh. BR
i Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] 100 100 100
[ 39 | Auslastungsgrad [ 0,34 0,30 0,33
40 erreichbare Qualitatsstufe QsV [] B A B
Qualitat des Verkehrsablaufs des Teilknotens fir die Belastungskombinationen
4 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-] C C ‘ C ‘
MaRgebende Qualitat des Verkehrsablaufs
42 C
erreichbare Qualitatsstufe QSV [-]
Brilan
Bonazio
Welser

Anlage B-PF1- 24




Erreichbare Qualitat des Verkehrsablaufs an planfreien Knotenpunkten

Planfall: Prognose-Planfall 1 2030
Planfreier Knotenpunkt: AK Godorf A553 FR Ost
Teiknotenpunkt: 12
1 |Teiknotenpunktart: Ausfahrt
2 |1yp: AR1
3 |maRgebender Abschnitt mit gb 50.Std. I Il it | v \ | QSV Min
Haupt / Verteilerfahrbahn oberhalb des Teilknotens
L Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 1.004 911 922
| S | SV-Anteil (oberhalb): [%] 12,4% 16,1% 11,7%
| 6 | Steigung [%] <2% <2% <2%
L »n |maBgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h] 1128 1058 1030
i ! é Anzahl der Fahrstreifen [-1 1 1 1 C
i © Funktion und Lage [-] innerh. BR__ [innerh. BR innerh. BR
i Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] - - -
| 11 | Auslastungsgrad [ 0,63 0,59 0,57
12 erreichbare Qualitatsstufe QSsV [] C C C
Rampe ausfahrende Verkehrsstrome
i Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h] 401 505 373
| 14 | SV-Anteil (Einfahrt): (%] 10,8% 10,1% 10,1%
i T |Steigung [%] <2% <2% <2%
16 | 0 ;. maBgebende Verkehrsstarke: [PKW-E/h] 444 556 411 B
i o Anzahl der Fahrstreifen [-] 1 1 1
i Auslastungsgrad [-] 0,25 0,31 0,23
19 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] A B A
Rampe einfahrende Verkehrsstrome
i Bemessungsverkehrsstéarke: [Kfz/h]
| 21 | SV-Anteil (Einfahrt): (%]
ﬁ Steigung [%]
ﬁ I maRgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h]
i Anzahl der Fahrstreifen [-]
i Auslastungsgrad [-]
26 erreichbare Qualitatsstufe QSV []
Ausfadelungsbereich
z erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] B B ‘ ‘ ‘ B ‘ B
Verflechtungsbereich
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h]
| 29 | v SV-Anteil (Einfahrt): [%]
30 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-]
Einfadelungsbereich
3 erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] ‘ ‘ ‘ ‘
Qualitat des Verkehrsablaufs der Haupt-/ Verteilerfahrbahn unterhalb des Teilknotens
| 32 | Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 603 406 549
i SV-Anteil (unterhalb): [%] 13,5% 23,6% 12,8%
| 34 | Steigung [%] <2% <2% <2%
i  |maBgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h] 684 502 619
i v é Anzahl der Fahrstreifen [ 1 1 1 B
i = Funktion und Lage innerh. BR __[innerh. BR innerh. BR
| 38 | Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] - - -
| 39 | Auslastungsgrad [ 0,38 0,28 0,34
40 erreichbare Qualitatsstufe QsV [] B A B
Qualitat des Verkehrsablaufs des Teilknotens fir die Belastungskombinationen
4 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-] C C ‘ C ‘
MaRgebende Qualitat des Verkehrsablaufs
42 C
erreichbare Qualitatsstufe QSV []
Brilan
Bonazio
Welser

Anlage B-PF1- 25




Erreichbare Qualitat des Verkehrsablaufs an planfreien Knotenpunkten

Planfall:

Prognose-Planfall 1 2030

Planfreier Knotenpunkt:

AK Godorf A553 FR Ost

Teiknotenpunkt: 14
1 |Teiknotenpunktart: Einfahrt
2 |1yp: ER3
3 |maRgebender Abschnitt mit gb 50.Std. I Il it | v \ | QSV Min
Haupt / Verteilerfahrbahn oberhalb des Teilknotens
L Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 1.624 944 1.569
i SV-Anteil (oberhalb): [%] 4,8% 12,4% 3,0%
| 6 | Steigung [%] <2% <2% <2%
L > |maBgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h] 1702 1061 1617
i ! é Anzahl der Fahrstreifen [-1 2 2 2 B
i © Funktion und Lage [-] innerh. BR innerh. BR innerh. BR
i Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] - - -
| 11 | Auslastungsgrad [ 0,43 0,27 0,40
12 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] B A B
Rampe ausfahrende Verkehrsstrome
i Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h]
| 14 | SV-Anteil (Einfahrt): [%)]
i Steigung [%]
16 | 1 maBgebende Verkehrsstarke: [PKW-E/h]
i Anzahl der Fahrstreifen [-]
ﬁ Auslastungsgrad [-]
19 erreichbare Qualitatsstufe QSV []
Rampe einfahrende Verkehrsstrome
i Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h] 209 346 231
| 21 | SV-Anteil (Einfahrt): (%] 3,1% 1,8% 3,5%
i v |Steigung [%] <2% <2% <2%
23 | 0 3 | margebende verkehrsstarke: [PKW-E/h] 215 352 239 A
i o Anzahl der Fahrstreifen [-] 1 1 1
i Auslastungsgrad [-] 0,12 0,2 0,13
26 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] A A A
Ausfadelungsbereich
z erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] ‘ ‘ ‘ ‘
Verflechtungsbereich
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h]
| 29 | v SV-Anteil (Einfahrt): [%]
30 erreichbare Qualitétsstufe QSV [-]
Einfadelungsbereich
3t erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] B ‘ B ‘ ‘ B ‘ B
Qualitat des Verkehrsablaufs der Haupt-/ Verteilerfahrbahn unterhalb des Teilknotens
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 1.833 1.290 1.800
i SV-Anteil (unterhalb): [%] 4,6% 9,6% 3,1%
| 34 | Steigung [%] <2% <2% <2%
i = [maBgebende Verkehrsstarke: [PKW-E/h] 1917 1413 1856
i v é Anzahl der Fahrstreifen [-1 2 2 2 B
i = Funktion und Lage innerh. BR innerh. BR innerh. BR
| 38 | Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] - - -
| 39 | Auslastungsgrad [ 0,48 0,35 0,46
40 erreichbare Qualitatsstufe QsV [] B B B
Qualitat des Verkehrsablaufs des Teilknotens fir die Belastungskombinationen
4 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-] B B ‘ B ‘
MaRgebende Qualitat des Verkehrsablaufs
42 B
erreichbare Qualitatsstufe QSV [-]
Brilan
Bonazio
Welser

Anlage B-PF1- 26




Erreichbare Qualitat des Verkehrsablaufs an planfreien Knotenpunkten

Planfall:

Prognose-Planfall 1 2030

Planfreier Knotenpunkt:

AK Godorf A553 FR Ost

Teiknotenpunkt: 15
1 |Teiknotenpunktart: Einfahrt
2 |1yp: E4-2
3 |maRgebender Abschnitt mit gb 50.Std. I Il it | v \ | QSV Min
Haupt / Verteilerfahrbahn oberhalb des Teilknotens
L Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 1.255 880 831
i SV-Anteil (oberhalb): [%] 14,2% 6,1% 7,3%
| 6 | Steigung [%] <2% <2% <2%
L o |maBgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h] 1522 934 891
i ! é Anzahl der Fahrstreifen [-1 2 2 2 B
i x Funktion und Lage [-] innerh. BR innerh. BR innerh. BR
i Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] - - -
| 11 | Auslastungsgrad [ 0,33 0,23 0,22
12 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] B A A
Rampe ausfahrende Verkehrsstrome
ﬁ Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h]
| 14 | SV-Anteil (Einfahrt): (%]
i Steigung [%]
16 | 0 maBgebende Verkehrsstarke: [PKW-E/h]
i Anzahl der Fahrstreifen [-]
ﬁ Auslastungsgrad [-]
19 erreichbare Qualitatsstufe QSV []
Rampe einfahrende Verkehrsstrome
i Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h] 1.255 1.800 1.797
| 21 | SV-Anteil (Einfahrt): (%] 8,8% 3,1% 3,8%
i = |Steigung [%] <2% <2% <2%
23 | 0 §, maRgebende Verkehrsstarke: [PKW-E/h] 1365 1856 1865 B
i = Anzahl der Fahrstreifen [-] 2 2 2
i Auslastungsgrad [-] 0,34 0,46 0,47
26 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] B B B
Ausfadelungsbereich
z erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] ‘ ‘ ‘ ‘
Verflechtungsbereich
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h]
| 29 | v SV-Anteil (Einfahrt): [%]
30 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-]
Einfadelungsbereich
31 erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] C ‘ C ‘ ‘ C ‘ C
Qualitat des Verkehrsablaufs der Haupt-/ Verteilerfahrbahn unterhalb des Teilknotens
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 2.510 2.680 2.628
i SV-Anteil (unterhalb): [%] 11,5% 4,1% 4,9%
| 34 | Steigung [%] <2% <2% <2%
i <y mafgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h] 2799 2789 2757
i v E Anzahl der Fahrstreifen [-] 2 2 2 C
i * Funktion und Lage innerh. BR innerh. BR innerh. BR
| 38 | Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] - - -
| 39 | Auslastungsgrad [ 0,67 0,69 0,67
40 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] C C ©
Qualitat des Verkehrsablaufs des Teilknotens fir die Belastungskombinationen
4 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-] C C ‘ C ‘
MaRgebende Qualitat des Verkehrsablaufs
42 C
erreichbare Qualitatsstufe QSV [-]
Brilan
Bonazio
Welser

Anlage B-PF1- 27




Erreichbare Qualitat des Verkehrsablaufs an planfreien Knotenpunkten

Planfall:

Prognose-Planfall 1 2030

Planfreier Knotenpunkt:

AK Godorf A553 FR West

Teiknotenpunkt: 16
1 |Teiknotenpunktart: Ausfahrt
2 |1yp: A3-2
3 |maRgebender Abschnitt mit gb 50.Std. I Il it | v \ | QSV Min
Haupt / Verteilerfahrbahn oberhalb des Teilknotens
L Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 3.343 3.298 3.112
i SV-Anteil (oberhalb): [%] 5,1% 5,5% 5,4%
| 6 | Steigung [%] <2% <2% <2%
L o maRgebende Verkehrsstarke: [PKW-E/h] 3513 3479 3279
| 8 | ! § Anzahl der Fahrstreifen [ 2 2 2 D
i * Funktion und Lage [-] innerh. BR__|innerh. BR innerh. BR
ﬂ Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] - - -
| 11 | Auslastungsgrad [ 0,86 0,85 0,80
12 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] D D D
Rampe ausfahrende Verkehrsstrome
i Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h] 2.056 2.245 1.925
| 14 | SV-Anteil (Einfahrt): (%] 4,1% 3,9% 3,8%
i = |Steigung [%] <2% <2% <2%
i 1 é mafRgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h] 2140 2333 1998 C
i o Anzahl der Fahrstreifen [-] 2 2 2
i Auslastungsgrad [-] 0,54 0,58 0,5
19 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] B C B
Rampe einfahrende Verkehrsstrome
i Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h]
| 21 | SV-Anteil (Einfahrt): (%]
ﬁ Steigung [%]
ﬁ I maRgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h]
i Anzahl der Fahrstreifen [-]
i Auslastungsgrad [-]
26 erreichbare Qualitatsstufe QSV []
Ausfadelungsbereich
z erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] D D ‘ ‘ ‘ D ‘ D
Verflechtungsbereich
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h]
| 29 | v SV-Anteil (Einfahrt): [%]
30 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-]
Einfadelungsbereich
3 erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] ‘ ‘ ‘ ‘
Qualitat des Verkehrsablaufs der Haupt-/ Verteilerfahrbahn unterhalb des Teilknotens
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 1.287 1.053 1.187
i SV-Anteil (unterhalb): [%] 6,7% 8,9% 7,9%
| 34 | Steigung [%] <2% <2% <2%
i o |maBgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h] 1373 1147 1281
i v é Anzahl der Fahrstreifen [-1 2 2 2 B
i * Funktion und Lage innerh. BR__[innerh. BR innerh. BR
| 38 | Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] - - -
[ 39 | Auslastungsgrad [ 0,33 0,28 0,31
40 erreichbare Qualitatsstufe QsV [] B A A
Qualitat des Verkehrsablaufs des Teilknotens fir die Belastungskombinationen
4 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-] D D ‘ D
MaRgebende Qualitat des Verkehrsablaufs
42 D
erreichbare Qualitatsstufe QSV []
Brilan
Bonazio
Welser

Anlage B-PF1- 28




Erreichbare Qualitat des Verkehrsablaufs an planfreien Knotenpunkten

Planfall:

Prognose-Planfall 1 2030

Planfreier Knotenpunkt:

AK Godorf A553 FR West

Teiknotenpunkt: 17
1 |Teiknotenpunktart: Ausfahrt
2 |1yp: AR4
3 |maRgebender Abschnitt mit gb 50.Std. I Il it | v \ | QSV Min
Haupt / Verteilerfahrbahn oberhalb des Teilknotens
L Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 2.245 2.159 1571
i SV-Anteil (oberhalb): [%] 3,9% 3,6% 3,9%
| 6 | Steigung [%] <2% <2% <2%
L x |maBgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h] 2333 2237 1632
i ! é Anzahl der Fahrstreifen [-1 2 2 2 C
i © Funktion und Lage [-] innerh. BR__|innerh. BR innerh. BR
ﬂ Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] - - -
| 11 | Auslastungsgrad [ 0,58 0,56 0,41
12 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] C B B
Rampe ausfahrende Verkehrsstrome
i Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h] 1.801 1.924 1.252
| 14 | SV-Anteil (Einfahrt): (%] 4,5% 3,9% 3,4%
i o |Steigung [%] <2% <2% <2%
i I ;. maRgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h] 1882 1999 1295 B
i o Anzahl der Fahrstreifen [-] 2 2 2
i Auslastungsgrad [-] 0,47 0,5 0,32
19 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] B B B
Rampe einfahrende Verkehrsstrome
i Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h]
| 21 | SV-Anteil (Einfahrt): (%]
i Steigung [%]
i I maRgebende Verkehrsstéarke: [PKW-E/h]
i Anzahl der Fahrstreifen [-]
i Auslastungsgrad [-]
26 erreichbare Qualitatsstufe QSV []
Ausfadelungsbereich
z erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] B B ‘ ‘ ‘ B ‘ B
Verflechtungsbereich
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h]
i v SV-Anteil (Einfahrt): [%]
30 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-]
Einfadelungsbereich
31 erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] ‘ ‘ ‘ ‘
Qualitat des Verkehrsablaufs der Haupt-/ Verteilerfahrbahn unterhalb des Teilknotens
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 444 235 319
i SV-Anteil (unterhalb): [%] 1,5% 1,1% 5,7%
| 34 | Steigung [%] <2% <2% <2%
i > |maBgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h] 451 238 337
i v ;. Anzahl der Fahrstreifen [-1 1 1 1 A
i = Funktion und Lage innerh. BR__[innerh. BR innerh. BR
| 38 | Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] - - -
| 39 | Auslastungsgrad [ 0,25 0,13 0,19
40 erreichbare Qualitatsstufe QsV [] A A A
Qualitat des Verkehrsablaufs des Teilknotens fir die Belastungskombinationen
4 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-] C B ‘ B ‘
MaRgebende Qualitat des Verkehrsablaufs
42 C
erreichbare Qualitatsstufe QSV [-]
Brilan
Bonazio
Welser

Anlage B-PF1- 29




Erreichbare Qualitat des Verkehrsablaufs an planfreien Knotenpunkten

Planfall: Prognose-Planfall 1 2030
Planfreier Knotenpunkt: AK Godorf A553 FR West
Teiknotenpunkt: 18
1 Teiknotenpunktart: Verflechtung
2 |1yp: VR1-1
3 |maRgebender Abschnitt mit gb 50.Std. I Il it | v \ | QSV Min
Haupt / Verteilerfahrbahn oberhalb des Teilknotens
L Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 319 319 261 344 273
| S | SV-Anteil (oberhalb): [%] 57% 57% 45% 7.8% 4,3%
| 6 | Steigung [%] <2% <2% <2% <2% <2%
L > |maBgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h] 337 337 273 371 285
| 8 | ! é Anzahl der Fahrstreifen [ 1 1 1 1 1 A
i Funktion und Lage [-] innerh. BR__[innerh. BR __ [innerh. BR _|innerh. BR _|innerh. BR
i Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] - - - - -
i Auslastungsgrad [-] 0,19 0,19 0,15 0,21 0,16
12 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] A A A A A
Rampe ausfahrende Verkehrsstrome
ﬁ Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h] 319 319 261 344 273
| 14 | SV-Anteil (Einfahrt): (%] 5,7% 5,7% 4,5% 7.8% 4,3%
| 15 | A |Steigung [%] <2% <2% <2% <2% <2%
i I ;. maRgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h] 337 337 273 371 285 A
i o Anzahl der Fahrstreifen [-] 1 1 1 1 1
i Auslastungsgrad [-] 0,19 0,19 0,15 0,21 0,16
19 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] A A A A A
Rampe einfahrende Verkehrsstrome
i Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h] 246 252 290 264 290
i SV-Anteil (Einfahrt): [%] 9,3% 13,4% 13,0% 10,8% 13,0%
| 22 | o |steigung [%) <2% <2% <2% <2% <2%
23 | 0 ;. maRgebende Verkehrsstarke: [PKW-E/h] 269 286 328 293 328 A
i o Anzahl der Fahrstreifen [-] 1 1 1 1 1
i Auslastungsgrad [-] 0,15 0,16 0,18 0,16 0,18
26 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] A A A A A
Ausfadelungsbereich
z erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] ‘ ‘ ‘
Verflechtungsbereich
i N Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 565 571 551 608 563
| 29 | v é SV-Anteil (Einfahrt): [%] 7.3% 9,1% 9,0% 9,1% 8,8%
o
30 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-] A A A A A A
Einfadelungsbereich
st erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] ‘
Qualitat des Verkehrsablaufs der Haupt-/ Verteilerfahrbahn unterhalb des Teilknotens
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 246 252 290 264 290
| 33 | SV-Anteil (unterhalb): [%] 9,3% 13,4% 13,0% 10,8% 13,0%
| 34 | Steigung [%] <2% <2% <2% <2% <2%
i < |maBgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h] 269 286 328 293 328
i v g Anzahl der Fahrstreifen [-1 1 1 1 1 1 A
i = Funktion und Lage innerh. BR__[innerh. BR__|innerh. BR__|innerh. BR _|innerh. BR
| 38 | Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] - - - - -
i Auslastungsgrad [-] 0,15 0,16 0,18 0,16 0,18
40 erreichbare Qualitatsstufe QSsV [] A A A A A
Qualitat des Verkehrsablaufs des Teilknotens fir die Belastungskombinationen
4 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] A A A A ‘ A
MaRgebende Qualitat des Verkehrsablaufs
42 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV [-]
Brilan
Bonazio
Welser

Anlage B-PF1- 30




Erreichbare Qualitat des Verkehrsablaufs an planfreien Knotenpunkten

Planfall:

Prognose-Planfall 1 2030

Planfreier Knotenpunkt:

AK Godorf A553 FR West

Teiknotenpunkt: 19
1 |Teiknotenpunktart: Einfahrt
2 |1yp: ER1
3 |maRgebender Abschnitt mit gb 50.Std. I Il it | v \ | QSV Min
Haupt / Verteilerfahrbahn oberhalb des Teilknotens
L Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 290 244 261
i SV-Anteil (oberhalb): [%] 13,0% 10,4% 4,0%
| 6 | Steigung [%] <2% <2% <2%
L < |maBgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h] 328 269 271
i ! g Anzahl der Fahrstreifen [-1 1 1 1 A
i © Funktion und Lage [-] innerh. BR innerh. BR innerh. BR
i Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] - - -
| 11 | Auslastungsgrad [ 0,18 0,15 0,15
12 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] A A A
Rampe ausfahrende Verkehrsstrome
ﬁ Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h]
| 14 | SV-Anteil (Einfahrt): (%]
i Steigung [%]
16 | 0 maBgebende Verkehrsstarke: [PKW-E/h]
i Anzahl der Fahrstreifen [-]
ﬁ Auslastungsgrad [-]
19 erreichbare Qualitatsstufe QSV []
Rampe einfahrende Verkehrsstrome
i Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h] 401 483 451
| 21 | SV-Anteil (Einfahrt): (%] 14,4% 19,6% 16,0%
i m |Steigung [%] <2% <2% <2%
23 | 0 3 | margebende verkehrsstarke: [PKW-E/h] 459 578 523 B
i o Anzahl der Fahrstreifen [-] 1 1 1
i Auslastungsgrad [-] 0,25 0,32 0,29
26 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] A B A
Ausfadelungsbereich
2 erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] ‘ ‘ ‘ ‘
Verflechtungsbereich
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h]
| 29 | v SV-Anteil (Einfahrt): [%]
30 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-]
Einfadelungsbereich
3t erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] B ‘ B ‘ ‘ B ‘ B
Qualitat des Verkehrsablaufs der Haupt-/ Verteilerfahrbahn unterhalb des Teilknotens
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 691 727 712
i SV-Anteil (unterhalb): [%] 13,8% 16,5% 11,6%
| 34 | Steigung [%] <2% <2% <2%
i m |maBgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h] 786 847 795
i v g Anzahl der Fahrstreifen [-1 2 2 2 A
i = Funktion und Lage innerh. BR innerh. BR innerh. BR
| 38 | Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] - - -
| 39 | Auslastungsgrad [ 0,20 0,21 0,20
40 erreichbare Qualitatsstufe QsV [] A A A
Qualitat des Verkehrsablaufs des Teilknotens fir die Belastungskombinationen
4 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-] B B ‘ B ‘
MaRgebende Qualitat des Verkehrsablaufs
42 B
erreichbare Qualitatsstufe QSV [-]
Brilan
Bonazio
Welser

Anlage B-PF1- 31




Erreichbare Qualitat des Verkehrsablaufs an planfreien Knotenpunkten

Planfall:

Prognose-Planfall 1 2030

Planfreier Knotenpunkt:

AK Godorf A553 FR West

Teiknotenpunkt: 20
1 |Teiknotenpunktart: Einfahrt
2 |1yp: E1-2
3 |maRgebender Abschnitt mit gb 50.Std. I Il it | v \ | QSV Min
Haupt / Verteilerfahrbahn oberhalb des Teilknotens
L Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 1.187 861 1.173
i SV-Anteil (oberhalb): [%] 7,9% 5,8% 6,7%
| 6 | Steigung [%] <2% <2% <2%
L n |maRgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h] 1328 911 1252
i ! é Anzahl der Fahrstreifen [-1 2 2 2 A
i x Funktion und Lage [-] innerh. BR innerh. BR innerh. BR
i Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] - - -
| 11 | Auslastungsgrad [ 0,31 0,22 0,30
12 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] A A A
Rampe ausfahrende Verkehrsstrome
i Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h]
| 14 | SV-Anteil (Einfahrt): [%)]
i Steigung [%]
16 | 1 maBgebende Verkehrsstarke: [PKW-E/h]
i Anzahl der Fahrstreifen [-]
ﬁ Auslastungsgrad [-]
19 erreichbare Qualitatsstufe QSV []
Rampe einfahrende Verkehrsstrome
i Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h] 544 712 616
| 21 | SV-Anteil (Einfahrt): (%] 20,2% 11,6% 22,3%
i m |Steigung [%] <2% <2% <2%
23 | 0 % | masgebende Verkehrsstarke: [PKW-E/h] 654 795 753 A
i o Anzahl der Fahrstreifen [-] 2 2 2
i Auslastungsgrad [-] 0,16 0,2 0,19
26 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] A A A
Ausfadelungsbereich
z erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] ‘ ‘ ‘ ‘
Verflechtungsbereich
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h]
| 29 | v SV-Anteil (Einfahrt): [%]
30 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-]
Einfadelungsbereich
31 erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] C ‘ B ‘ ‘ C ‘ C
Qualitat des Verkehrsablaufs der Haupt-/ Verteilerfahrbahn unterhalb des Teilknotens
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 1.731 1.573 1.789
i SV-Anteil (unterhalb): [%] 11,8% 8,4% 12,1%
| 34 | Steigung [%] <2% <2% <2%
i « |malgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h] 1935 1706 2005
i v % Anzahl der Fahrstreifen [-] 2 2 2 B
i Funktion und Lage innerh. BR innerh. BR innerh. BR
| 38 | Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] - - -
| 39 | Auslastungsgrad [ 0,46 0,41 0,48
40 erreichbare Qualitatsstufe QsV [] B B B
Qualitat des Verkehrsablaufs des Teilknotens fir die Belastungskombinationen
4 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-] C B ‘ C ‘
MaRgebende Qualitat des Verkehrsablaufs
42 C
erreichbare Qualitatsstufe QSV [-]
Brilan
Bonazio
Welser

Anlage B-PF1- 32




Erreichbare Qualitat des Verkehrsablaufs an planfreien Knotenpunkten

Planfall:

Prognose-Planfall 2 2030

Planfreier Knotenpunkt:

AD Libur A59 FR Nord

Anlage B-PF2- 1

Teiknotenpunkt: 1
1 |Teiknotenpunktart: Ausfahrt
2 |1yp: A4-3/A5-3
3 |maRgebender Abschnitt mit gb 50.Std. I Il it | v | \ | QSV Min
Haupt / Verteilerfahrbahn oberhalb des Teilknotens
L Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 5.684 5.158 5.528
i SV-Anteil (oberhalb): [%] 7,5% 7,2% 7,6%
| 6 | Steigung [%] <2% <2% <2%
L N maRgebende Verkehrsstarke: [PKW-E/h] 6110 5529 5949
| 8 | 1| 5 |anzanl der Fahrstreifen [ 4 4 4 C
i * Funktion und Lage [-] innerh. BR__|innerh. BR innerh. BR
ﬂ Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] 120 120 120
| 11 | Auslastungsgrad [ 0,74 0,67 0,72
12 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] C C C
Rampe ausfahrende Verkehrsstrome
i Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h] 1.410 1.768 1.319
| 14 | SV-Anteil (Einfahrt): (%] 6,.9% 3,9% 6,4%
i 2 Steigung [%] <2% <2% <2%
i I § maRgebende Verkehrsstéarke: [PKW-E/h] 1507 1837 1403 B
i & Anzahl der Fahrstreifen [-] 2 2 2
i Auslastungsgrad [-] 0,38 0,46 0,35
19 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] B B B
Rampe einfahrende Verkehrsstrome
i Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h]
| 21 | SV-Anteil (Einfahrt): (%]
ﬁ Steigung [%]
ﬁ I maRgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h]
i Anzahl der Fahrstreifen [-]
i Auslastungsgrad [-]
26 erreichbare Qualitatsstufe QSV []
Ausfadelungsbereich
z erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] D D ‘ ‘ ‘ D ‘ D
Verflechtungsbereich
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h]
| 29 | v SV-Anteil (Einfahrt): [%]
30 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-]
Einfadelungsbereich
3 erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] ‘ ‘ ‘ ‘
Qualitat des Verkehrsablaufs der Haupt-/ Verteilerfahrbahn unterhalb des Teilknotens
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 4.274 3.390 4.209
i SV-Anteil (unterhalb): [%] 7,7% 8,9% 8,0%
| 34 | Steigung [%] <2% <2% <2%
i i.i maRgebende Verkehrsstarke: [PKW-E/h] 4603 3692 4546
i v § Anzahl der Fahrstreifen [-1 3 3 3 D
i * Funktion und Lage innerh. BR__[innerh. BR innerh. BR
i Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] 120 120 120
| 39 | Auslastungsgrad [ 0,76 0,61 0,75
40 erreichbare Qualitatsstufe QsV [] D C C
Qualitat des Verkehrsablaufs des Teilknotens fir die Belastungskombinationen
4 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-] D D ‘ D ‘
MaRgebende Qualitat des Verkehrsablaufs
42 D
erreichbare Qualitatsstufe QSV []
Brilan
Bonazio
Welser




Erreichbare Qualitat des Verkehrsablaufs an planfreien Knotenpunkten

Planfall:

Prognose-Planfall 2 2030

Planfreier Knotenpunkt:

AD Libur A59 FR Nord

Teiknotenpunkt: 2
1 |Teiknotenpunktart: Einfahrt
2 |1yp: E3-3
3 |maRgebender Abschnitt mit gb 50.Std. I Il it | v \ | QSV Min
Haupt / Verteilerfahrbahn oberhalb des Teilknotens
L Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 4.209 3.781 4.201
i SV-Anteil (oberhalb): [%] 8,0% 8,8% 7,7%
| 6 | Steigung [%] <2% <2% <2%
L i.i maRgebende Verkehrsstarke: [PKW-E/h] 4546 4114 4526
| 8 | ! § Anzahl der Fahrstreifen [ 3 3 3 C
i * Funktion und Lage [-] innerh. BR innerh. BR innerh. BR
i Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] 120 120 120
| 11 | Auslastungsgrad [ 0,75 0,68 0,75
12 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] C C C
Rampe ausfahrende Verkehrsstrome
ﬁ Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h]
| 14 | SV-Anteil (Einfahrt): (%]
i Steigung [%]
16 | 0 maBgebende Verkehrsstarke: [PKW-E/h]
i Anzahl der Fahrstreifen [-]
ﬁ Auslastungsgrad [-]
19 erreichbare Qualitatsstufe QSV [
Rampe einfahrende Verkehrsstrome
i Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h] 1.136 1.278 1.262
| 21 | SV-Anteil (Einfahrt): (%] 5,6% 5,6% 6.3%
i <D( Steigung [%] <2% <2% <2%
[ 23 | Il [ & |maRgebende Verkehrsstéirke: [PKW-E/h] 1200 1350 1342 C
i & Anzahl der Fahrstreifen [-] 1 1 1
i Auslastungsgrad [-] 0,67 0,75 0,75
26 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] C C C
Ausfadelungsbereich
z erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] ‘ ‘ ‘ ‘
Verflechtungsbereich
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h]
| 29 | v SV-Anteil (Einfahrt): [%]
30 erreichbare Qualitétsstufe QSV [-]
Einfadelungsbereich
31 erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] D ‘ D ‘ ‘ D ‘ D
Qualitat des Verkehrsablaufs der Haupt-/ Verteilerfahrbahn unterhalb des Teilknotens
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 5.345 5.059 5.463
i SV-Anteil (unterhalb): [%] 7,5% 8,0% 7,4%
| 34 | Steigung [%] <2% <2% <2%
i e mafgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h] 5745 5463 5867
i v % Anzahl der Fahrstreifen [-] 4 4 4 C
i * Funktion und Lage innerh. BR innerh. BR innerh. BR
i Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] 120 120 120
| 39 | Auslastungsgrad [ 0,69 0,66 0,71
40 erreichbare Qualitatsstufe QsV [] C C ©
Qualitat des Verkehrsablaufs des Teilknotens fir die Belastungskombinationen
4 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-] D D ‘ D ‘
MaRgebende Qualitat des Verkehrsablaufs
42 D
erreichbare Qualitatsstufe QSV [-]
Brilan
Bonazio
Welser

Anlage B-PF2- 2




Erreichbare Qualitat des Verkehrsablaufs an planfreien Knotenpunkten

Planfall: Prognose-Planfall 2 2030
Planfreier Knotenpunkt: AD Libur A59 FR Sid
Teiknotenpunkt: 3
1 |Teiknotenpunktart: Ausfahrt
2 |1yp: A6-3
3 |maRgebender Abschnitt mit gb 50.Std. I Il it | v \ | QSV Min
Haupt / Verteilerfahrbahn oberhalb des Teilknotens
L Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 5.084 4.907 5.030
i SV-Anteil (oberhalb): [%] 5,9% 5,8% 5,8%
| 6 | Steigung [%] <2% <2% <2%
L N maRgebende Verkehrsstarke: [PKW-E/h] 5384 5192 5323
| 8 | 1| S |anzanl der Fahrstreifen [ 4 4 4 C
i * Funktion und Lage [-] innerh. BR__|innerh. BR innerh. BR
ﬂ Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] 120 120 120
| 11 | Auslastungsgrad [ 0,65 0,63 0,65
12 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] C C C
Rampe ausfahrende Verkehrsstrome
i Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h] 1.012 1.104 949
| 14 | SV-Anteil (Einfahrt): (%] 3,5% 4,4% 3,3%
i é Steigung [%] <2% <2% <2%
i I % maRgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h] 1047 1153 980 C
i = Anzahl der Fahrstreifen [-] 1 1 1
i Auslastungsgrad [-] 0,58 0,64 0,54
19 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] C C B
Rampe einfahrende Verkehrsstrome
i Bemessungsverkehrsstéarke: [Kfz/h]
| 21 | SV-Anteil (Einfahrt): (%]
ﬁ Steigung [%]
ﬁ I maRgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h]
i Anzahl der Fahrstreifen [-]
i Auslastungsgrad [-]
26 erreichbare Qualitatsstufe QSV []
Ausfadelungsbereich
z erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] D D ‘ ‘ ‘ D ‘ D
Verflechtungsbereich
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h]
| 29 | v SV-Anteil (Einfahrt): [%]
30 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-]
Einfadelungsbereich
i erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] ‘ ‘ ‘ ‘
Qualitat des Verkehrsablaufs der Haupt-/ Verteilerfahrbahn unterhalb des Teilknotens
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 4.072 3.803 4.081
i SV-Anteil (unterhalb): [%] 6,5% 6,2% 6,4%
| 34 | Steigung [%] <2% <2% <2%
i } maRgebende Verkehrsstarke: [PKW-E/h] 4337 4039 4342
i v § Anzahl der Fahrstreifen [-1 3 3 3 C
i * Funktion und Lage innerh. BR __[innerh. BR innerh. BR
i Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] 120 120 120
| 39 | Auslastungsgrad [ 0,72 0,67 0,72
40 erreichbare Qualitatsstufe QSsV [] C C ©
Qualitat des Verkehrsablaufs des Teilknotens fir die Belastungskombinationen
4 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-] D D ‘ D ‘
MaRgebende Qualitat des Verkehrsablaufs
42 D
erreichbare Qualitatsstufe QSV [-]
Brilan
Bonazio
Welser

Anlage B-PF2- 3




Erreichbare Qualitat des Verkehrsablaufs an planfreien Knotenpunkten

Planfall:

Prognose-Planfall 2 2030

Planfreier Knotenpunkt:

AD Libur A59 FR Sid

Teiknotenpunkt: 4
1 |Teiknotenpunktart: Einfahrt
2 |1yp: E5-3
3 |maRgebender Abschnitt mit gb 50.Std. I Il it | v \ | QSV Min
Haupt / Verteilerfahrbahn oberhalb des Teilknotens
L Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 4.081 2.927 3.995
i SV-Anteil (oberhalb): [%] 6,4% 11,8% 6,6%
| 6 | Steigung [%] <2% <2% <2%
L } maRgebende Verkehrsstarke: [PKW-E/h] 4473 3272 4259
| 8 | ! § Anzahl der Fahrstreifen [ 3 3 3 C
i * Funktion und Lage [-] innerh. BR innerh. BR innerh. BR
i Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] 120 120 120
| 11 | Auslastungsgrad [ 0,72 0,54 0,71
12 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] C B C
Rampe ausfahrende Verkehrsstrome
ﬁ Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h]
| 14 | SV-Anteil (Einfahrt): (%]
i Steigung [%]
16 | 0 maBgebende Verkehrsstarke: [PKW-E/h]
i Anzahl der Fahrstreifen [-]
ﬁ Auslastungsgrad [-]
19 erreichbare Qualitatsstufe QSV []
Rampe einfahrende Verkehrsstrome
i Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h] 1.355 1.760 1.502
| 21 | SV-Anteil (Einfahrt): (%] 3,9% 7,8% 4,4%
i g Steigung [%] <2% <2% <2%
[ 23 | Il [ & |maRgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h] 1408 1897 1568 B
i = Anzahl der Fahrstreifen [-] 2 2 2
i Auslastungsgrad [-] 0,35 0,47 0,39
26 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] B B B
Ausfadelungsbereich
z erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] ‘ ‘ ‘ ‘
Verflechtungsbereich
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h]
| 29 | v SV-Anteil (Einfahrt): [%]
30 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-]
Einfadelungsbereich
31 erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] D ‘ C ‘ ‘ D ‘ D
Qualitat des Verkehrsablaufs der Haupt-/ Verteilerfahrbahn unterhalb des Teilknotens
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 5.436 4.687 5.497
i SV-Anteil (unterhalb): [%] 5,8% 10,3% 6,0%
| 34 | Steigung [%] <2% <2% <2%
i 5 mafgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h] 5750 5170 5827
i v % Anzahl der Fahrstreifen [-] 4 4 4 C
i * Funktion und Lage innerh. BR innerh. BR innerh. BR
i Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] 120 120 120
| 39 | Auslastungsgrad [ 0,70 0,62 0,71
40 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] C C ©
Qualitat des Verkehrsablaufs des Teilknotens fir die Belastungskombinationen
4 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-] D C ‘ D ‘
MaRgebende Qualitat des Verkehrsablaufs
42 D
erreichbare Qualitatsstufe QSV [-]
Brilan
Bonazio
Welser

Anlage B-PF2- 4




Erreichbare Qualitat des Verkehrsablaufs an planfreien Knotenpunkten

Planfall:

Prognose-Planfall 2 2030

Planfreier Knotenpunkt:

AD Libur A553 FR West

Teiknotenpunkt: 5
1 |Teiknotenpunktart: Ausfahrt
2 |1yp: AR4
3 |maRgebender Abschnitt mit gb 50.Std. I Il it | v \ | QSV Min
Haupt / Verteilerfahrbahn oberhalb des Teilknotens
L Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 2.982 2.870 2.826
i SV-Anteil (oberhalb): [%] 6,9% 7,2% 7,1%
| 6 | Steigung [%] <2% <2% <2%
L S |maBgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h] 3188 3077 3028
| 8 | ! % Anzahl der Fahrstreifen [ 2 2 2 D
i T |Funktion und Lage [-] innerh. BR__|innerh. BR innerh. BR
ﬂ Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] - - -
| 11 | Auslastungsgrad [ 0,77 0,74 0,73
12 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] D C C
Rampe ausfahrende Verkehrsstrome
i Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h] 1.658 1.760 1.548
| 14 | SV-Anteil (Einfahrt): (%] 9,0% 7,8% 8,4%
i g Steigung [%] <2% <2% <2%
i I % maRgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h] 1807 1897 1678 B
i = Anzahl der Fahrstreifen [-] 2 2 2
i Auslastungsgrad [-] 0,45 0,47 0,42
19 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] B B B
Rampe einfahrende Verkehrsstrome
i Bemessungsverkehrsstéarke: [Kfz/h]
| 21 | SV-Anteil (Einfahrt): (%]
i Steigung [%]
ﬁ I maRgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h]
i Anzahl der Fahrstreifen [-]
i Auslastungsgrad [-]
26 erreichbare Qualitatsstufe QSV []
Ausfadelungsbereich
z erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] D D ‘ ‘ ‘ D ‘ D
Verflechtungsbereich
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h]
i v SV-Anteil (Einfahrt): [%]
80 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-]
Einfadelungsbereich
31 erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] ‘ ‘ ‘ ‘
Qualitat des Verkehrsablaufs der Haupt-/ Verteilerfahrbahn unterhalb des Teilknotens
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 1.324 1.110 1.278
i SV-Anteil (unterhalb): [%] 4,3% 6,2% 5,6%
| 34 | Steigung [%] <2% <2% <2%
i 2 mafgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h] 1381 1179 1350
i v % Anzahl der Fahrstreifen [-1 1 1 1 D
i = Funktion und Lage innerh. BR__[innerh. BR innerh. BR
| 38 | Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] - - -
[ 39 | Auslastungsgrad [ 0,77 0,66 0,75
40 erreichbare Qualitatsstufe QSsV [] D C C
Qualitat des Verkehrsablaufs des Teilknotens fir die Belastungskombinationen
4 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-] D D ‘ D ‘
MaRgebende Qualitat des Verkehrsablaufs
42 D
erreichbare Qualitatsstufe QSV [-]
Brilan
Bonazio
Welser

Anlage B-PF2- 5




Erreichbare Qualitat des Verkehrsablaufs an planfreien Knotenpunkten

Planfall:

Prognose-Planfall 2 2030

Planfreier Knotenpunkt:

AD Libur A553 FR West

Teiknotenpunkt: 6
1 |Teiknotenpunktart: Einfahrt
2 |1yp: E1-2
3 |maRgebender Abschnitt mit gb 50.Std. I Il it | v \ | QSV Min
Haupt / Verteilerfahrbahn oberhalb des Teilknotens
L Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 1.768 1.521 1.549
i SV-Anteil (oberhalb): [%] 3,9% 3,1% 3,4%
| 6 | Steigung [%] <2% <2% <2%
L 2 maRgebende Verkehrsstarke: [PKW-E/h] 1871 1568 1602
| 8 | ! § Anzahl der Fahrstreifen [ 2 2 2 B
i « Funktion und Lage [-] innerh. BR innerh. BR innerh. BR
i Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] - - -
| 11 | Auslastungsgrad [ 0,47 0,39 0,40
12 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] B B B
Rampe ausfahrende Verkehrsstrome
ﬁ Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h]
| 14 | SV-Anteil (Einfahrt): (%]
i Steigung [%]
16 | 0 maBgebende Verkehrsstarke: [PKW-E/h]
i Anzahl der Fahrstreifen [-]
ﬁ Auslastungsgrad [-]
19 erreichbare Qualitatsstufe QSV []
Rampe einfahrende Verkehrsstrome
i Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h] 962 1.104 1.065
| 21 | SV-Anteil (Einfahrt): (%] 3,0% 4,4% 3,4%
i é Steigung [%] <2% <2% <2%
[ 23 | Il [ & |maRgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h] 991 1153 1101 C
i = Anzahl der Fahrstreifen [-] 1 1 1
i Auslastungsgrad [-] 0,55 0,64 0,61
26 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] B C C
Ausfadelungsbereich
z erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] ‘ ‘ ‘ ‘
Verflechtungsbereich
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h]
| 29 | v SV-Anteil (Einfahrt): [%]
30 erreichbare Qualitétsstufe QSV [-]
Einfadelungsbereich
31 erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] D ‘ D ‘ ‘ D ‘ D
Qualitat des Verkehrsablaufs der Haupt-/ Verteilerfahrbahn unterhalb des Teilknotens
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 2.730 2.625 2.614
i SV-Anteil (unterhalb): [%] 3,6% 3,6% 3,4%
| 34 | Steigung [%] <2% <2% <2%
i 8 |maRgebende Verkehrsstarke: [PKW-E/h] 2828 2721 2703
i v % Anzahl der Fahrstreifen [-1 2 2 2 C
i T |Funktion und Lage innerh. BR innerh. BR innerh. BR
| 38 | Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] - - -
| 39 | Auslastungsgrad [ 0,70 0,67 0,67
40 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] C C ©
Qualitat des Verkehrsablaufs des Teilknotens fir die Belastungskombinationen
4 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-] D D ‘ D ‘
MaRgebende Qualitat des Verkehrsablaufs
42 D
erreichbare Qualitatsstufe QSV [-]
Brilan
Bonazio
Welser

Anlage B-PF2- 6




Erreichbare Qualitat des Verkehrsablaufs an planfreien Knotenpunkten

Planfall:

Prognose-Planfall 2 2030

Planfreier Knotenpunkt:

AS Niederkassel A553 FR Ost

Teiknotenpunkt: 1
1 |Teiknotenpunktart: Ausfahrt
2 |1yp: A2-2
3 |maRgebender Abschnitt mit gb 50.Std. I Il it | v \ | QSV Min
Haupt / Verteilerfahrbahn oberhalb des Teilknotens
L Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 2.614 2.574 2.022
i SV-Anteil (oberhalb): [%] 3,4% 3,2% 6,2%
| 6 | Steigung [%] <2% <2% <2%
L 8 |maRgebende Verkehrsstarke: [PKW-E/h] 2703 2656 2147
| 8 | ! % Anzahl der Fahrstreifen [ 2 2 2 C
i T |Funktion und Lage [-] innerh. BR__|innerh. BR innerh. BR
ﬂ Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] - - -
| 11 | Auslastungsgrad [ 0,67 0,66 0,52
12 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] C C B
Rampe ausfahrende Verkehrsstrome
i Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h] 1.500 1.523 601
| 14 | SV-Anteil (Einfahrt): (%] 2,2% 2,3% 9,7%
i é Steigung [%] <2% <2% <2%
i I % maRgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h] 1533 1558 659 D
i = Anzahl der Fahrstreifen [-] 1 1 1
i Auslastungsgrad [-] 0,85 0,87 0,37
19 erreichbare Qualitatsstufe QsV [] D D B
Rampe einfahrende Verkehrsstrome
i Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h]
| 21 | SV-Anteil (Einfahrt): (%]
ﬁ Steigung [%]
ﬁ I maRgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h]
i Anzahl der Fahrstreifen [-]
i Auslastungsgrad [-]
26 erreichbare Qualitatsstufe QSV []
Ausfadelungsbereich
z erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] C C ‘ ‘ ‘ B ‘ C
Verflechtungsbereich
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h]
| 29 | v SV-Anteil (Einfahrt): [%]
30 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-]
Einfadelungsbereich
31 erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] ‘ ‘ ‘ ‘
Qualitat des Verkehrsablaufs der Haupt-/ Verteilerfahrbahn unterhalb des Teilknotens
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 1.114 1.051 1.421
i SV-Anteil (unterhalb): [%] 5,0% 4,5% 4,7%
| 34 | Steigung [%] <2% <2% <2%
i } maRgebende Verkehrsstarke: [PKW-E/h] 1170 1098 1488
i v § Anzahl der Fahrstreifen [-1 2 2 2 B
i * Funktion und Lage innerh. BR __[innerh. BR innerh. BR
| 38 | Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] - - -
| 39 | Auslastungsgrad [ 0,29 0,27 0,36
40 erreichbare Qualitatsstufe QsV [] A A B
Qualitat des Verkehrsablaufs des Teilknotens fir die Belastungskombinationen
4 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-] D D ‘ B ‘
MaRgebende Qualitat des Verkehrsablaufs
42 D
erreichbare Qualitatsstufe QSV [-]
Brilan
Bonazio
Welser

Anlage B-PF2- 7




Erreichbare Qualitat des Verkehrsablaufs an planfreien Knotenpunkten

Planfall:

Prognose-Planfall 2 2030

Planfreier Knotenpunkt:

AS Niederkassel A553 FR Ost

Teiknotenpunkt: 2
1 |Teiknotenpunktart: Einfahrt
2 |1yp: E1-2
3 |maRgebender Abschnitt mit gb 50.Std. I Il it | v \ | QSV Min
Haupt / Verteilerfahrbahn oberhalb des Teilknotens
L Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 1.421 1.271 1.416
i SV-Anteil (oberhalb): [%] 4,7% 5,2% 4,1%
| 6 | Steigung [%] <2% <2% <2%
L } maRgebende Verkehrsstarke: [PKW-E/h] 1488 1337 1474
| 8 | ! § Anzahl der Fahrstreifen [ 2 2 2 B
i * Funktion und Lage [-] innerh. BR innerh. BR innerh. BR
i Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] - - -
| 11 | Auslastungsgrad [ 0,36 0,33 0,36
12 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] B B B
Rampe ausfahrende Verkehrsstrome
ﬁ Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h]
| 14 | SV-Anteil (Einfahrt): (%]
i Steigung [%]
16 | 0 maBgebende Verkehrsstarke: [PKW-E/h]
i Anzahl der Fahrstreifen [-]
ﬁ Auslastungsgrad [-]
19 erreichbare Qualitatsstufe QSV []
Rampe einfahrende Verkehrsstrome
i Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h] 1.080 1.244 1.199
| 21 | SV-Anteil (Einfahrt): (%] 4,8% 5,3% 5,4%
i g Steigung [%] <2% <2% <2%
[ 23 | Il [ & |maRgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h] 1132 1310 1264 C
i = Anzahl der Fahrstreifen [-] 1 1 1
i Auslastungsgrad [-] 0,63 0,73 0,7
26 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] C C C
Ausfadelungsbereich
z erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] ‘ ‘ ‘ ‘
Verflechtungsbereich
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h]
| 29 | v SV-Anteil (Einfahrt): [%]
30 erreichbare Qualitétsstufe QSV [-]
Einfadelungsbereich
3 erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] D ‘ D ‘ ‘ D ‘ D
Qualitat des Verkehrsablaufs der Haupt-/ Verteilerfahrbahn unterhalb des Teilknotens
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 2.501 2515 2.615
i SV-Anteil (unterhalb): [%] 4,7% 5,2% 4,7%
| 34 | Steigung [%] <2% <2% <2%
i & |maRgebende Verkehrsstarke: [PKW-E/h] 2620 2647 2738
i v § Anzahl der Fahrstreifen [-] 2 2 2 C
i * Funktion und Lage innerh. BR innerh. BR innerh. BR
| 38 | Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] - - -
| 39 | Auslastungsgrad [ 0,64 0,65 0,67
40 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] C C ©
Qualitat des Verkehrsablaufs des Teilknotens fir die Belastungskombinationen
4 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-] D D ‘ D ‘
MaRgebende Qualitat des Verkehrsablaufs
42 D
erreichbare Qualitatsstufe QSV [-]
Brilan
Bonazio
Welser

Anlage B-PF2- 8




Erreichbare Qualitat des Verkehrsablaufs an planfreien Knotenpunkten

Planfall:

Prognose-Planfall 2 2030

Planfreier Knotenpunkt:

AS Niederkassel A553 FR West

Teiknotenpunkt: 3
1 |Teiknotenpunktart: Ausfahrt
2 |1yp: Al-2
3 |maRgebender Abschnitt mit gb 50.Std. I Il it | v \ | QSV Min
Haupt / Verteilerfahrbahn oberhalb des Teilknotens
L Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 2.135 1.836 2.049
i SV-Anteil (oberhalb): [%] 8,7% 3,9% 8,9%
| 6 | Steigung [%] <2% <2% <2%
L 2 maRgebende Verkehrsstarke: [PKW-E/h] 2321 1908 2232
| 8 | ! § Anzahl der Fahrstreifen [ 2 2 2 B
i * Funktion und Lage [-] innerh. BR__|innerh. BR innerh. BR
ﬂ Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] - - -
| 11 | Auslastungsgrad [ 0,56 0,47 0,54
12 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] B B B
Rampe ausfahrende Verkehrsstrome
i Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h] 793 976 741
| 14 | SV-Anteil (Einfahrt): (%] 7.4% 1,9% 6,9%
i 2 Steigung [%] <2% <2% <2%
[ 16 | I | € |maBgebende Verkehrsstarke: [PKW-E/h] 852 995 792 B
i & Anzahl der Fahrstreifen [-] 1 1 1
i Auslastungsgrad [-] 0,47 0,55 0,44
19 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] B B B
Rampe einfahrende Verkehrsstrome
i Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h]
| 21 | SV-Anteil (Einfahrt): (%]
i Steigung [%]
ﬁ I maRgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h]
i Anzahl der Fahrstreifen [-]
i Auslastungsgrad [-]
26 erreichbare Qualitatsstufe QSV []
Ausfadelungsbereich
2 erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] C C ‘ ‘ ‘ C ‘ C
Verflechtungsbereich
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h]
i v SV-Anteil (Einfahrt): [%]
30 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-]
Einfadelungsbereich
i erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] ‘ ‘ ‘ ‘
Qualitat des Verkehrsablaufs der Haupt-/ Verteilerfahrbahn unterhalb des Teilknotens
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 1.342 860 1.308
i SV-Anteil (unterhalb): [%] 9,5% 6,2% 10,1%
| 34 | Steigung [%] <2% <2% <2%
i i.i maRgebende Verkehrsstarke: [PKW-E/h] 1469 913 1440
i v § Anzahl der Fahrstreifen [-1 2 2 2 B
i * Funktion und Lage innerh. BR__[innerh. BR innerh. BR
| 38 | Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] - - -
| 39 | Auslastungsgrad [ 0,35 0,22 0,34
40 erreichbare Qualitatsstufe QsV [] B A B
Qualitat des Verkehrsablaufs des Teilknotens fir die Belastungskombinationen
4 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-] C C ‘ C ‘
MaRgebende Qualitat des Verkehrsablaufs
42 C
erreichbare Qualitatsstufe QSV [-]
Brilan
Bonazio
Welser

Anlage B-PF2- 9




Erreichbare Qualitat des Verkehrsablaufs an planfreien Knotenpunkten

Planfall:

Prognose-Planfall 2 2030

Planfreier Knotenpunkt:

AS Niederkassel A553 FR West

Teiknotenpunkt: 4
1 |Teiknotenpunktart: Einfahrt
2 |1yp: E4-2
3 |maRgebender Abschnitt mit gb 50.Std. I Il it | v \ | QSV Min
Haupt / Verteilerfahrbahn oberhalb des Teilknotens
L Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 1.308 1.178 1.301
i SV-Anteil (oberhalb): [%] 10,1% 11,2% 9,4%
| 6 | Steigung [%] <2% <2% <2%
L i.i maRgebende Verkehrsstarke: [PKW-E/h] 1440 1310 1423
| 8 | ! § Anzahl der Fahrstreifen [ 2 2 2 B
i * Funktion und Lage [-] innerh. BR innerh. BR innerh. BR
i Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] - - -
| 11 | Auslastungsgrad [ 0,34 0,31 0,34
12 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] B B B
Rampe ausfahrende Verkehrsstrome
ﬁ Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h]
| 14 | SV-Anteil (Einfahrt): (%]
i Steigung [%]
16 | 1 maBgebende Verkehrsstarke: [PKW-E/h]
i Anzahl der Fahrstreifen [-]
ﬁ Auslastungsgrad [-]
19 erreichbare Qualitatsstufe QSV [
Rampe einfahrende Verkehrsstrome
i Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h] 1.516 1.823 1.681
| 21 | SV-Anteil (Einfahrt): (%] 4,4% 4,5% 5,0%
i <D( Steigung [%] <2% <2% <2%
[ 23 | 1] 8 |maRgebende Verkehrsstarke: [PKW-E/h] 1583 1905 1765 B
i & Anzahl der Fahrstreifen [-] 2 2 2
i Auslastungsgrad [-] 0,4 0,48 0,44
26 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] B B B
Ausfadelungsbereich
z erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] ‘ ‘ ‘ ‘
Verflechtungsbereich
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h]
| 29 | v SV-Anteil (Einfahrt): [%]
30 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-]
Einfadelungsbereich
31 erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] D ‘ D ‘ ‘ D ‘ D
Qualitat des Verkehrsablaufs der Haupt-/ Verteilerfahrbahn unterhalb des Teilknotens
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 2.824 3.001 2.982
i SV-Anteil (unterhalb): [%] 7,0% 7,1% 6,9%
| 34 | Steigung [%] <2% <2% <2%
i S |maBgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h] 3023 3215 3188
i v % Anzahl der Fahrstreifen [-] 2 2 2 D
i T |Funktion und Lage innerh. BR innerh. BR innerh. BR
| 38 | Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] - - -
| 39 | Auslastungsgrad [ 0,73 0,78 0,77
40 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] C D D
Qualitat des Verkehrsablaufs des Teilknotens fir die Belastungskombinationen
4 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-] D D ‘ D ‘
MaRgebende Qualitat des Verkehrsablaufs
42 D
erreichbare Qualitatsstufe QSV [-]
Brilan
Bonazio
Welser

Anlage B-PF2- 10




Erreichbare Qualitat des Verkehrsablaufs an planfreien Knotenpunkten

Planfall:

Prognose-Planfall 2 2030

Planfreier Knotenpunkt:

AS Wesseling A555 FR Nord

Teiknotenpunkt: 1
1 |Teiknotenpunktart: Ausfahrt
2 |1yp: Al-3
3 |maRgebender Abschnitt mit gb 50.Std. I Il it | v \ | QSV Min
Haupt / Verteilerfahrbahn oberhalb des Teilknotens
L Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 3.734 3.565 3.682
i SV-Anteil (oberhalb): [%] 4,9% 4,6% 4,9%
| 6 | Steigung [%] <2% <2% <2%
L «~ |maBgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h] 3917 3729 3862
| 8 | ! g Anzahl der Fahrstreifen [ 3 3 3 C
i Funktion und Lage [-] innerh. BR__|innerh. BR innerh. BR
ﬂ Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] 120 120 120
| 11 | Auslastungsgrad [ 0,66 0,63 0,65
12 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] C C C
Rampe ausfahrende Verkehrsstrome
i Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h] 942 957 884
| 14 | SV-Anteil (Einfahrt): (%] 2,1% 2,2% 2,0%
i 2 Steigung [%] <2% <2% <2%
[ 16 | I | € |maBgebende Verkehrsstarke: [PKW-E/h] 962 978 902 B
i & Anzahl der Fahrstreifen [-] 1 1 1
i Auslastungsgrad [-] 0,53 0,54 0,5
19 erreichbare Qualitatsstufe QsV [] B B B
Rampe einfahrende Verkehrsstrome
i Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h]
| 21 | SV-Anteil (Einfahrt): (%]
ﬁ Steigung [%]
ﬁ I maRgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h]
i Anzahl der Fahrstreifen [-]
i Auslastungsgrad [-]
26 erreichbare Qualitatsstufe QSV []
Ausfadelungsbereich
z erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] D C ‘ ‘ ‘ C ‘ D
Verflechtungsbereich
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h]
| 29 | v SV-Anteil (Einfahrt): [%]
30 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-]
Einfadelungsbereich
3 erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] ‘ ‘ ‘ ‘
Qualitat des Verkehrsablaufs der Haupt-/ Verteilerfahrbahn unterhalb des Teilknotens
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 2.792 2.608 2.798
i SV-Anteil (unterhalb): [%] 5,8% 5,5% 5,8%
| 34 | Steigung [%] <2% <2% <2%
i i.i mafgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h] 2955 2751 2960
i v § Anzahl der Fahrstreifen [-1 3 3 3 B
i * Funktion und Lage innerh. BR__[innerh. BR innerh. BR
i Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] 120 120 120
| 39 | Auslastungsgrad [ 0,49 0,46 0,49
40 erreichbare Qualitatsstufe QsV [] B B B
Qualitat des Verkehrsablaufs des Teilknotens fir die Belastungskombinationen
4 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-] D C ‘ C
MaRgebende Qualitat des Verkehrsablaufs
42 D
erreichbare Qualitatsstufe QSV []
Brilan
Bonazio
Welser

Anlage B-PF2- 11




Erreichbare Qualitat des Verkehrsablaufs an planfreien Knotenpunkten

Planfall:

Prognose-Planfall 2 2030

Planfreier Knotenpunkt:

AS Wesseling A555 FR Nord

Teiknotenpunkt: 2
1 |Teiknotenpunktart: Einfahrt
2 |1yp: E1-3
3 |maRgebender Abschnitt mit gb 50.Std. I Il it | v \ | QSV Min
Haupt / Verteilerfahrbahn oberhalb des Teilknotens
L Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 2.798 2.562 2.846
i SV-Anteil (oberhalb): [%] 5,8% 9,8% 8,6%
| 6 | Steigung [%] <2% <2% <2%
L i.i maRgebende Verkehrsstarke: [PKW-E/h] 2960 2813 3091
| 8 | ! § Anzahl der Fahrstreifen [ 3 3 3 B
i * Funktion und Lage [-] innerh. BR innerh. BR innerh. BR
i Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] 120 120 120
| 11 | Auslastungsgrad [ 0,49 0,47 0,51
12 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] B B B
Rampe ausfahrende Verkehrsstrome
ﬁ Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h]
| 14 | SV-Anteil (Einfahrt): (%]
i Steigung [%]
16 | 0 maBgebende Verkehrsstarke: [PKW-E/h]
i Anzahl der Fahrstreifen [-]
ﬁ Auslastungsgrad [-]
19 erreichbare Qualitatsstufe QSV [
Rampe einfahrende Verkehrsstrome
i Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h] 683 1.185 1.091
| 21 | SV-Anteil (Einfahrt): (%] 4,6% 3,1% 3,5%
i <D( Steigung [%] <2% <2% <2%
[ 23 | ] € |maRgebende Verkehrsstarke: [PKW-E/h] 714 1222 1129 C
i & Anzahl der Fahrstreifen [-] 1 1 1
i Auslastungsgrad [-] 0,4 0,68 0,63
26 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] B C C
Ausfadelungsbereich
z erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] ‘ ‘ ‘ ‘
Verflechtungsbereich
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h]
| 29 | v SV-Anteil (Einfahrt): [%]
30 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-]
Einfadelungsbereich
31 erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] C ‘ D ‘ ‘ D ‘ D
Qualitat des Verkehrsablaufs der Haupt-/ Verteilerfahrbahn unterhalb des Teilknotens
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 3.481 3.747 3.937
i SV-Anteil (unterhalb): [%] 5,6% 7,7% 7,2%
| 34 | Steigung [%] <2% <2% <2%
i N maRgebende Verkehrsstarke: [PKW-E/h] 3675 4035 4220
i v § Anzahl der Fahrstreifen [-] 3 3 3 C
i * Funktion und Lage innerh. BR innerh. BR innerh. BR
i Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] 120 120 120
| 39 | Auslastungsgrad [ 0,61 0,67 0,70
40 erreichbare Qualitatsstufe QSsV [] C C ©
Qualitat des Verkehrsablaufs des Teilknotens fir die Belastungskombinationen
4 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-] C D ‘ D ‘
MaRgebende Qualitat des Verkehrsablaufs
42 D
erreichbare Qualitatsstufe QSV [-]
Brilan
Bonazio
Welser

Anlage B-PF2- 12




Erreichbare Qualitat des Verkehrsablaufs an planfreien Knotenpunkten

Planfall: Prognose-Planfall 2 2030
Planfreier Knotenpunkt: AD Wesseling A555 FR Nord
Teiknotenpunkt: 3
1 |Teiknotenpunktart: Ausfahrt
2 |1yp: Al-3
3 |maRgebender Abschnitt mit gb 50.Std. I Il it | v \ | QSV Min
Haupt / Verteilerfahrbahn oberhalb des Teilknotens
L Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 3.937 3.663 3.829
i SV-Anteil (oberhalb): [%] 7,2% 7,8% 7,4%
| 6 | Steigung [%] <2% <2% <2%
L N maRgebende Verkehrsstarke: [PKW-E/h] 4220 3949 4113
| 8 | ! § Anzahl der Fahrstreifen [ 3 3 3 C
i * Funktion und Lage [-] innerh. BR__|innerh. BR innerh. BR
ﬂ Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] 120 120 120
| 11 | Auslastungsgrad [ 0,70 0,66 0,68
12 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] C C C
Rampe ausfahrende Verkehrsstrome
i Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h] 969 1.036 908
| 14 | SV-Anteil (Einfahrt): (%] 3,6% 3,1% 3,3%
i O |Steigung [%] <2% <2% <2%
i I § maRgebende Verkehrsstéarke: [PKW-E/h] 1004 1068 938 C
i o Anzahl der Fahrstreifen [-] 1 1 1
i Auslastungsgrad [-] 0,56 0,59 0,52
19 erreichbare Qualitatsstufe QsV [] B C B
Rampe einfahrende Verkehrsstrome
i Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h]
| 21 | SV-Anteil (Einfahrt): (%]
ﬁ Steigung [%]
ﬁ I maRgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h]
i Anzahl der Fahrstreifen [-]
i Auslastungsgrad [-]
26 erreichbare Qualitatsstufe QSV []
Ausfadelungsbereich
z erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] D D ‘ ‘ ‘ D ‘ D
Verflechtungsbereich
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h]
| 29 | v SV-Anteil (Einfahrt): [%]
30 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-]
Einfadelungsbereich
3t erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] ‘ ‘ ‘ ‘
Qualitat des Verkehrsablaufs der Haupt-/ Verteilerfahrbahn unterhalb des Teilknotens
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 2.968 2.627 2.921
i SV-Anteil (unterhalb): [%] 8,4% 9,7% 8,7%
| 34 | Steigung [%] <2% <2% <2%
i o |maBgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h] 3217 2881 3175
i v § Anzahl der Fahrstreifen [-] 3 3 3 B
i * Funktion und Lage innerh. BR__[innerh. BR innerh. BR
i Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] 120 120 120
| 39 | Auslastungsgrad [ 0,53 0,48 0,53
40 erreichbare Qualitatsstufe QsV [] B B B
Qualitat des Verkehrsablaufs des Teilknotens fir die Belastungskombinationen
4 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-] D D ‘ D ‘
MaRgebende Qualitat des Verkehrsablaufs
42 D
erreichbare Qualitatsstufe QSV [-]
Brilan
Bonazio
Welser

Anlage B-PF2- 13




Erreichbare Qualitat des Verkehrsablaufs an planfreien Knotenpunkten

Planfall:

Prognose-Planfall 2 2030

Planfreier Knotenpunkt:

AD Wesseling A555 FR Nord

Anlage B-PF2- 14

Teiknotenpunkt: 4
1 |Teiknotenpunktart: Einfahrt
2 |1yp: E4-3
3 |maRgebender Abschnitt mit gb 50.Std. I Il it | v \ | QSV Min
Haupt / Verteilerfahrbahn oberhalb des Teilknotens
L Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 2.921 2.627 2.909
i SV-Anteil (oberhalb): [%] 8,7% 9,7% 8,3%
| 6 | Steigung [%] <2% <2% <2%
L m |maBgebende Verkehrsstarke: [PKW-E/h] 3302 2882 3151
i ! § Anzahl der Fahrstreifen [-1 3 3 3 B
i * Funktion und Lage [-] innerh. BR innerh. BR innerh. BR
i Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] 120 120 120
| 11 | Auslastungsgrad [ 0,53 0,48 0,52
12 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] B B B
Rampe ausfahrende Verkehrsstrome
ﬁ Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h]
| 14 | SV-Anteil (Einfahrt): (%]
i Steigung [%]
16 | 0 maBgebende Verkehrsstarke: [PKW-E/h]
i Anzahl der Fahrstreifen [-]
ﬁ Auslastungsgrad [-]
19 erreichbare Qualitatsstufe QSV [
Rampe einfahrende Verkehrsstrome
i Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h] 1.503 1.691 1.671
| 21 | SV-Anteil (Einfahrt): (%] 6,1% 6,2% 6.9%
i o |Steigung [%] <2% <2% <2%
23 | 0 § maBgebende Verkehrsstarke: [PKW-E/h] 1595 1796 1786 B
i o Anzahl der Fahrstreifen [-] 2 2 2
i Auslastungsgrad [-] 0,4 0,45 0,45
26 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] B B B
Ausfadelungsbereich
z erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] ‘ ‘ ‘ ‘
Verflechtungsbereich
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h]
| 29 | v SV-Anteil (Einfahrt): [%]
30 erreichbare Qualitétsstufe QSV [-]
Einfadelungsbereich
31 erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] D ‘ D ‘ ‘ D ‘ D
Qualitat des Verkehrsablaufs der Haupt-/ Verteilerfahrbahn unterhalb des Teilknotens
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 4.424 4.318 4.580
i SV-Anteil (unterhalb): [%] 7,8% 8,3% 7,8%
| 34 | Steigung [%] <2% <2% <2%
i — |maBgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h] 4770 4678 4937
i v g Anzahl der Fahrstreifen [-] 3 3 3 D
i Funktion und Lage innerh. BR innerh. BR innerh. BR
i Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] 120 120 120
| 39 | Auslastungsgrad [ 0,79 0,78 0,82
40 erreichbare Qualitatsstufe QsV [] D D D
Qualitat des Verkehrsablaufs des Teilknotens fir die Belastungskombinationen
4 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-] D D ‘ D ‘
MaRgebende Qualitat des Verkehrsablaufs
42 D
erreichbare Qualitatsstufe QSV [-]
Brilan
Bonazio
Welser




Erreichbare Qualitat des Verkehrsablaufs an planfreien Knotenpunkten

Planfall:

Prognose-Planfall 2 2030

Planfreier Knotenpunkt:

AD Wesseling A555 FR Sud

Teiknotenpunkt: 5
1 |Teiknotenpunktart: Ausfahrt
2 |1yp: A2-3
3 |maRgebender Abschnitt mit gb 50.Std. I Il it | v \ | QSV Min
Haupt / Verteilerfahrbahn oberhalb des Teilknotens
L Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 4.569 4.451 4.506
i SV-Anteil (oberhalb): [%] 5,5% 5,5% 5,4%
| 6 | Steigung [%] <2% <2% <2%
L «~ |maBgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h] 4820 4696 4749
| 8 | ! g Anzahl der Fahrstreifen [ 3 3 3 D
i Funktion und Lage [-] innerh. BR__|innerh. BR innerh. BR
ﬂ Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] - - -
| 11 | Auslastungsgrad [ 0,80 0,78 0,79
12 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] D D D
Rampe ausfahrende Verkehrsstrome
i Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h] 1.151 1.257 1.078
| 14 | SV-Anteil (Einfahrt): (%] 4,1% 5,0% 3,8%
i é Steigung [%] <2% <2% <2%
i Il S |maBgebende Verkehrsstrke: [PKW-E/h] 1198 1320 1119 C
i o Anzahl der Fahrstreifen [-] 1 1 1
i Auslastungsgrad [-] 0,67 0,73 0,62
19 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] C C C
Rampe einfahrende Verkehrsstrome
i Bemessungsverkehrsstéarke: [Kfz/h]
| 21 | SV-Anteil (Einfahrt): (%]
i Steigung [%]
ﬁ I maRgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h]
i Anzahl der Fahrstreifen [-]
i Auslastungsgrad [-]
26 erreichbare Qualitatsstufe QSV []
Ausfadelungsbereich
z erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] D D ‘ ‘ ‘ D ‘ D
Verflechtungsbereich
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h]
i v SV-Anteil (Einfahrt): [%]
80 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-]
Einfadelungsbereich
31 erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] ‘ ‘ ‘ ‘
Qualitat des Verkehrsablaufs der Haupt-/ Verteilerfahrbahn unterhalb des Teilknotens
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 3.418 3.194 3.428
i SV-Anteil (unterhalb): [%] 6,0% 5,7% 5,9%
| 34 | Steigung [%] <2% <2% <2%
i « |maBgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h] 3622 3376 3630
i v § Anzahl der Fahrstreifen [-] 3 3 3 C
i * Funktion und Lage innerh. BR__[innerh. BR innerh. BR
| 38 | Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] - - -
[ 39 | Auslastungsgrad [ 0,60 0,56 0,61
40 erreichbare Qualitatsstufe QSsV [] C C ©
Qualitat des Verkehrsablaufs des Teilknotens fir die Belastungskombinationen
4 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-] D D ‘ D ‘
MaRgebende Qualitat des Verkehrsablaufs
42 D
erreichbare Qualitatsstufe QSV [-]
Brilan
Bonazio
Welser

Anlage B-PF2- 15




Erreichbare Qualitat des Verkehrsablaufs an planfreien Knotenpunkten

Planfall:

Prognose-Planfall 2 2030

Planfreier Knotenpunkt:

AD Wesseling A555 FR Sud

Teiknotenpunkt: 6
1 |Teiknotenpunktart: Einfahrt
2 |1yp: E4-3
3 |maRgebender Abschnitt mit gb 50.Std. I Il it | v \ | QSV Min
Haupt / Verteilerfahrbahn oberhalb des Teilknotens
L Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 3.428 3.235 3.359
i SV-Anteil (oberhalb): [%] 5,9% 5,6% 6,0%
| 6 | Steigung [%] <2% <2% <2%
L « |maBgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h] 3731 3416 3562
i ! § Anzahl der Fahrstreifen [-1 3 3 3 C
i * Funktion und Lage [-] innerh. BR innerh. BR innerh. BR
i Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] 120 120 120
| 11 | Auslastungsgrad [ 0,61 0,57 0,59
12 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] C C C
Rampe ausfahrende Verkehrsstrome
ﬁ Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h]
| 14 | SV-Anteil (Einfahrt): (%]
i Steigung [%]
16 | 0 maBgebende Verkehrsstarke: [PKW-E/h]
i Anzahl der Fahrstreifen [-]
ﬁ Auslastungsgrad [-]
19 erreichbare Qualitatsstufe QSV [
Rampe einfahrende Verkehrsstrome
i Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h] 1.076 1.235 1.191
| 21 | SV-Anteil (Einfahrt): (%] 3,1% 4,5% 3,6%
i m |Steigung [%] <2% <2% <2%
23 | 0 & | margebende verkehrsstarke: [PKW-E/h] 1109 1291 1234 C
i o Anzahl der Fahrstreifen [-] 1 1 1
i Auslastungsgrad [-] 0,62 0,72 0,69
26 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] C C C
Ausfadelungsbereich
z erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] ‘ ‘ ‘ ‘
Verflechtungsbereich
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h]
| 29 | v SV-Anteil (Einfahrt): [%]
30 erreichbare Qualitétsstufe QSV [-]
Einfadelungsbereich
31 erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] D 0,90503569 ‘ D ‘ ‘ D ‘ D
Qualitat des Verkehrsablaufs der Haupt-/ Verteilerfahrbahn unterhalb des Teilknotens
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 4.504 4.470 4.550
i SV-Anteil (unterhalb): [%] 5,2% 5,3% 5,4%
| 34 | Steigung [%] <2% <2% <2%
i S mafgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h] 4740 4707 4796
i v § Anzahl der Fahrstreifen [-] 3 3 3 D
i * Funktion und Lage innerh. BR innerh. BR innerh. BR
i Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] 120 120 120
| 39 | Auslastungsgrad [ 0,79 0,79 0,80
40 erreichbare Qualitatsstufe QsV [] D D D
Qualitat des Verkehrsablaufs des Teilknotens fir die Belastungskombinationen
4 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-] D D ‘ D ‘
MaRgebende Qualitat des Verkehrsablaufs
42 D
erreichbare Qualitatsstufe QSV [-]
Brilan
Bonazio
Welser

Anlage B-PF2- 16




Erreichbare Qualitat des Verkehrsablaufs an planfreien Knotenpunkten

Planfall: Prognose-Planfall 2 2030
Planfreier Knotenpunkt: AS Wesseling A555 FR Siid
Teiknotenpunkt: 7
1 |Teiknotenpunktart: Ausfahrt
2 |1yp: A2-3
3 |maRgebender Abschnitt mit gb 50.Std. I Il it | v \ | QSV Min
Haupt / Verteilerfahrbahn oberhalb des Teilknotens
L Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 4.550 4.373 4.089
i SV-Anteil (oberhalb): [%] 5,4% 5,1% 5,4%
| 6 | Steigung [%] <2% <2% <2%
L S maRgebende Verkehrsstarke: [PKW-E/h] 4796 4596 4308
| 8 | ! § Anzahl der Fahrstreifen [ 3 3 3 D
i * Funktion und Lage [-] innerh. BR__|innerh. BR innerh. BR
ﬂ Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] 120 120 120
| 11 | Auslastungsgrad [ 0,80 0,77 0,72
12 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] D D C
Rampe ausfahrende Verkehrsstrome
i Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h] 1.451 1.474 669
| 14 | SV-Anteil (Einfahrt): (%] 3,8% 3,9% 5,7%
i é Steigung [%] <2% <2% <2%
i I § maRgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h] 1506 1531 707 D
i = Anzahl der Fahrstreifen [-] 1 1 1
i Auslastungsgrad [-] 0,84 0,85 0,39
19 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] D D B
Rampe einfahrende Verkehrsstrome
i Bemessungsverkehrsstéarke: [Kfz/h]
| 21 | SV-Anteil (Einfahrt): (%]
ﬁ Steigung [%]
ﬁ I maRgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h]
i Anzahl der Fahrstreifen [-]
i Auslastungsgrad [-]
26 erreichbare Qualitatsstufe QSV []
Ausfadelungsbereich
z erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] D D ‘ ‘ ‘ C ‘ D
Verflechtungsbereich
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h]
| 29 | v SV-Anteil (Einfahrt): [%]
30 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-]
Einfadelungsbereich
i erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] ‘ ‘ ‘ ‘
Qualitat des Verkehrsablaufs der Haupt-/ Verteilerfahrbahn unterhalb des Teilknotens
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 3.099 2.899 3.420
i SV-Anteil (unterhalb): [%] 6,1% 57% 5,3%
| 34 | Steigung [%] <2% <2% <2%
i } maRgebende Verkehrsstarke: [PKW-E/h] 3290 3065 3601
i v § Anzahl der Fahrstreifen [-1 3 3 3 C
i * Funktion und Lage innerh. BR __[innerh. BR innerh. BR
i Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] 120 120 120
| 39 | Auslastungsgrad [ 0,55 0,51 0,60
40 erreichbare Qualitatsstufe QsV [] B B ©
Qualitat des Verkehrsablaufs des Teilknotens fir die Belastungskombinationen
4 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-] D D ‘ C ‘
MaRgebende Qualitat des Verkehrsablaufs
42 D
erreichbare Qualitatsstufe QSV [-]
Brilan
Bonazio
Welser

Anlage B-PF2- 17




Erreichbare Qualitat des Verkehrsablaufs an planfreien Knotenpunkten

Planfall: Prognose-Planfall 2 2030
Planfreier Knotenpunkt: AS Wesseling A555 FR Siid
Teiknotenpunkt: 8
1 |Teiknotenpunktart: Einfahrt
2 |1yp: E1-3
3 |maRgebender Abschnitt mit gb 50.Std. I Il it | v \ | QSV Min
Haupt / Verteilerfahrbahn oberhalb des Teilknotens
L Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 3.420 3.063 3.420
i SV-Anteil (oberhalb): [%] 5,3% 5,9% 5,3%
| 6 | Steigung [%] <2% <2% <2%
L } maRgebende Verkehrsstarke: [PKW-E/h] 3601 3244 3600
| 8 | ! § Anzahl der Fahrstreifen [ 3 3 3 C
i * Funktion und Lage [-] innerh. BR innerh. BR innerh. BR
i Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] 120 120 120
| 11 | Auslastungsgrad [ 0,60 0,54 0,60
12 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] C B C
Rampe ausfahrende Verkehrsstrome
ﬁ Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h]
| 14 | SV-Anteil (Einfahrt): (%]
i Steigung [%]
16 | 0 maBgebende Verkehrsstarke: [PKW-E/h]
i Anzahl der Fahrstreifen [-]
ﬁ Auslastungsgrad [-]
19 erreichbare Qualitatsstufe QSV [
Rampe einfahrende Verkehrsstrome
i Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h] 729 876 806
| 21 | SV-Anteil (Einfahrt): (%] 2,0% 2,0% 2,3%
i g Steigung [%] <2% <2% <2%
[ 23 | Il [ & |maRgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h] 744 894 825 B
i = Anzahl der Fahrstreifen [-] 1 1 1
i Auslastungsgrad [-] 0,41 0,5 0,46
26 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] B B B
Ausfadelungsbereich
z erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] ‘ ‘ ‘ ‘
Verflechtungsbereich
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h]
| 29 | v SV-Anteil (Einfahrt): [%]
30 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-]
Einfadelungsbereich
31 erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] C ‘ C ‘ ‘ D ‘ D
Qualitat des Verkehrsablaufs der Haupt-/ Verteilerfahrbahn unterhalb des Teilknotens
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 4.149 3.939 4.226
i SV-Anteil (unterhalb): [%] 4,7% 5,0% 4,7%
| 34 | Steigung [%] <2% <2% <2%
i o |maBgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h] 4345 4137 4425
i v g Anzahl der Fahrstreifen [-] 3 3 3 C
i Funktion und Lage innerh. BR innerh. BR innerh. BR
i Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] 120 120 120
| 39 | Auslastungsgrad [ 0,73 0,69 0,74
40 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] C C ©
Qualitat des Verkehrsablaufs des Teilknotens fir die Belastungskombinationen
4 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-] C C ‘ D ‘
MaRgebende Qualitat des Verkehrsablaufs
42 D
erreichbare Qualitatsstufe QSV [-]
Brilan
Bonazio
Welser

Anlage B-PF2- 18




Erreichbare Qualitat des Verkehrsablaufs an planfreien Knotenpunkten

Planfall:

Prognose-Planfall 2 2030

Planfreier Knotenpunkt:

AD Wesseling A553 FR West

Teiknotenpunkt: 9
1 |Teiknotenpunktart: Einfahrt
2 |1yp: ER2
3 |maRgebender Abschnitt mit gb 50.Std. I Il it | v \ | QSV Min
Haupt / Verteilerfahrbahn oberhalb des Teilknotens
L Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 1.257 1.013 1.115
i SV-Anteil (oberhalb): [%] 5,0% 15,2% 13,5%
| 6 | Steigung [%] <2% <2% <2%
L « |maBgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h] 1320 1167 1265
i ! § Anzahl der Fahrstreifen [-1 1 1 1 C
i © Funktion und Lage [-] innerh. BR innerh. BR innerh. BR
i Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] - - -
| 11 | Auslastungsgrad [ 0,73 0,65 0,70
12 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] C C C
Rampe ausfahrende Verkehrsstrome
ﬁ Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h]
| 14 | SV-Anteil (Einfahrt): (%]
i Steigung [%]
16 | 0 maBgebende Verkehrsstarke: [PKW-E/h]
i Anzahl der Fahrstreifen [-]
ﬁ Auslastungsgrad [-]
19 erreichbare Qualitatsstufe QSV []
Rampe einfahrende Verkehrsstrome
i Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h] 703 1.036 1.020
| 21 | SV-Anteil (Einfahrt): (%] 3,6% 3,1% 3,5%
i O |Steigung [%] <2% <2% <2%
23 | 0 § maBgebende Verkehrsstarke: [PKW-E/h] 728 1068 1056 C
i o Anzahl der Fahrstreifen [-] 1 1 1
i Auslastungsgrad [-] 0,4 0,59 0,59
26 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] B C C
Ausfadelungsbereich
z erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] ‘ ‘ ‘ ‘
Verflechtungsbereich
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h]
| 29 | v SV-Anteil (Einfahrt): [%]
30 erreichbare Qualitétsstufe QSV [-]
Einfadelungsbereich
31 erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] ‘ ‘ ‘ ‘
Qualitat des Verkehrsablaufs der Haupt-/ Verteilerfahrbahn unterhalb des Teilknotens
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 1.960 2.049 2.135
i SV-Anteil (unterhalb): [%] 4,5% 9,1% 8,7%
| 34 | Steigung [%] <2% <2% <2%
i 2 mafgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h] 2048 2235 2321
i v § Anzahl der Fahrstreifen [-1 2 2 2 B
i * Funktion und Lage innerh. BR innerh. BR innerh. BR
i Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] 120 120 120
| 39 | Auslastungsgrad [ 0,50 0,54 0,56
40 erreichbare Qualitatsstufe QsV [] B B B
Qualitat des Verkehrsablaufs des Teilknotens fir die Belastungskombinationen
4 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-] C C ‘ C ‘
MaRgebende Qualitat des Verkehrsablaufs
42 C
erreichbare Qualitatsstufe QSV [-]
Brilan
Bonazio
Welser

Anlage B-PF2- 19




Erreichbare Qualitat des Verkehrsablaufs an planfreien Knotenpunkten

Planfall:

Prognose-Planfall 2 2030

Planfreier Knotenpunkt:

AD Wesseling A553 FR Ost

Teiknotenpunkt: 10
1 |Teiknotenpunktart: Ausfahrt
2 |1yp: AR4
3 |maRgebender Abschnitt mit gb 50.Std. I Il it | v \ | QSV Min
Haupt / Verteilerfahrbahn oberhalb des Teilknotens
L Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 2.615 2.533 1.987
i SV-Anteil (oberhalb): [%] 4,7% 5,0% 4,5%
| 6 | Steigung [%] <2% <2% <2%
L N maRgebende Verkehrsstarke: [PKW-E/h] 2738 2660 2076
| 8 | ! § Anzahl der Fahrstreifen [ 2 2 2 C
i * Funktion und Lage [-] innerh. BR__|innerh. BR innerh. BR
ﬂ Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] - - -
| 11 | Auslastungsgrad [ 0,67 0,65 0,51
12 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] C C B
Rampe ausfahrende Verkehrsstrome
i Bemessungsverkehrsstérke: [Kfz/h] 1.589 1.691 752
| 14 | SV-Anteil (Einfahrt): (%] 7.1% 6,2% 4,5%
i o |Steigung [%] <2% <2% <2%
i I § maRgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h] 1702 1796 786 B
i o Anzahl der Fahrstreifen [-] 2 2 2
i Auslastungsgrad [-] 0,43 0,45 0,2
19 erreichbare Qualitatsstufe QSV [] B B A
Rampe einfahrende Verkehrsstrome
i Bemessungsverkehrsstéarke: [Kfz/h]
| 21 | SV-Anteil (Einfahrt): (%]
ﬁ Steigung [%]
ﬁ I maRgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h]
i Anzahl der Fahrstreifen [-]
i Auslastungsgrad [-]
26 erreichbare Qualitatsstufe QSV []
Ausfadelungsbereich
2 erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] C C ‘ ‘ ‘ C ‘ C
Verflechtungsbereich
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h]
| 29 | v SV-Anteil (Einfahrt): [%]
30 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-]
Einfadelungsbereich
i erreichbare Qualitatsstufe ‘QSV [-] ‘ ‘ ‘
Qualitat des Verkehrsablaufs der Haupt-/ Verteilerfahrbahn unterhalb des Teilknotens
i Bemessungsverkehrsstarke: [Kfz/h] 1.026 842 1.235
i SV-Anteil (unterhalb): [%] 1,0% 2,6% 4,5%
| 34 | Steigung [%] <2% <2% <2%
i m |maBgebende Verkehrsstérke: [PKW-E/h] 1036 864 1291
i v § Anzahl der Fahrstreifen [-1 1 1 1 C
i = Funktion und Lage innerh. BR __[innerh. BR innerh. BR
| 38 | Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] - - -
| 39 | Auslastungsgrad [ 0,58 0,48 0,72
40 erreichbare Qualitatsstufe QSsV [] C B C
Qualitat des Verkehrsablaufs des Teilknotens fir die Belastungskombinationen
4 erreichbare Qualitatsstufe QSV [-] C C ‘ C
MaRgebende Qualitat des Verkehrsablaufs
42 C
erreichbare Qualitatsstufe QSV []
Brilan
Bonazio
Welser

Anlage B-PF2- 20
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GrolRrdumige Verkehrsuntersuchung Raum Kaln-Bonn

Anlage G




Abschnitt| VS GEH | VSGEH | ASGEH [ ASGEH |, . | VSGEH [ VSGEH | ASGEH | AS GEH

Pkw sv Pkw sv Pkw sv Pkw sv
BO1B 0,81 0,40 3,81 258 | BE84D | 221 1,22 2,84 0,76
BO1D 0,04 2,95 4,00 471 | BE84F | 3,05 2,05 2,74 1,15
BO2A 0,50 1,61 0,41 263 | BE84G | 094 1,67 4,31 0,09
BO2E 3,94 2,37 4,12 166 | BE8BA | 0,00 0,48 0,73 3,25
BO2F 3,85 4,85 2,74 401 | BE88B | 441 1,11 0,49 4,36
BO3A 4,47 3,38 1,35 400 | BEB9A | 155 1,36 0,69 0,37
BO3B 0,88 4,16 1,93 1,78 | BE94D | 2,36 2,50 2,31 0,53
B0O3C 1,20 2,44 2,63 216 | BE9B | 0,98 2,99 0,22 1,36
BO5D 1,07 3,47 1,28 376 | BE9GE | 4734 3,47 0,33 1,97
BO6C 2,72 3,32 1,82 060 | BE9F | 279 2,00 0,24 1,69
BO6D 0,18 2,75 2,12 096 | BE9H | 371 2,91 4,00 0,31
BO7B 2,01 1,99 3,43 289 | BE97E | 291 1,00 2,15 2,03
BO7C 0,83 1,07 1,87 194 | BE9BE | 3,88 0,91 0,45 0,54
BO7D 1,90 0,42 4,58 378 | BE98F | 0,08 2,28 3,99 0,37
BO7E 4,63 0,69 3,42 0,69 Ho134 | 3,34 4,97 1,05 1,29
BOSA 0,00 0,00 3,09 2,94 HO1A 2,54 1,93 1,16 4,62
BOSB 0,17 0,76 0,80 0,00 Ho227 | 0,85 0,74 3,25 1,74
BOSC 0,48 1,79 1,63 0,49 H0235 | 2,36 0,54 0,11 0,82
BO8D 0,52 1,05 1,13 2,49 HO2A 1,14 2,14 0,88 0,87
BOSE 151 1,72 1,49 1,50 HO2B 1,58 0,40 1,27 0,09
BOSF 0,78 0,24 0,94 0,00 H0333 | 0,97 0,72 0,20 4,78
BO9B 2,09 2,29 2,83 4,30 HO0334 | 0,21 0,82 1,42 1,00
BO9F 0,90 0,33 1,71 0,00 H0433 2,57 0,92 0,84 0,85
B10A 1,74 3,76 154 0,43 HO4A 0,42 0,54 1,50 3,35
B10B 2,52 2,94 4,79 1,16 HO4B 2,58 2,32 2,96 3,67
B10C 2,47 0,03 4,00 2,85 HO504 | 0,71 0,59 4,40 2,22
B10D 3,00 1,23 1,13 0,31 HO506 | 0,66 1,24 0,77 1,92
B10OE 3,52 0,42 2,80 358 | Hos146 [ 0,71 0,59 4,40 2,22
B1OF 2,22 0,36 0,21 2,18 HO5A 0,63 1,35 1,34 2,43
B10G 1,07 2,69 4,22 0,74 HO5B 0,26 0,85 2,47 1,27
B10H 1,60 4,01 2,06 0,58 HO605 | 0,30 0,78 1,92 0,15
B1121 0,93 0,38 1,26 1,54 H0607 2,36 0,25 0,45 1,53
B1128 1,90 0,75 3,81 159 | H06202 | 2,36 0,25 0,45 1,53
B118B | 4,24 3,48 3,83 2,45 HOBA 1,38 0,16 0,01 1,66
B11A 1,35 0,20 0,98 1,87 | HoeAA | 2,36 0,25 0,45 1,53
B11B 4,34 2,87 0,27 029 | HoeAB [ 0,30 0,78 1,92 0,15
B1224 | 0,20 1,62 3,16 0,00 HO6B 0,35 0,13 2,25 0,38
B12A 1,69 0,33 0,18 0,68 Ho706 | 0,18 0,60 1,35 0,81
B12B 0,30 1,79 1,64 0,55 H0708 1,45 1,62 0,13 1,45
B12C 0,48 2,59 3,75 2,75 | Ho7202 | 0,18 0,60 1,35 0,81
B12D 0,93 0,86 1,14 0,00 HO7A 3,65 0,84 0,06 0,14
B138F 1,91 4,76 3,69 0,28 HO7B 1,58 0,28 1,28 0,83
B13A 0,36 1,58 0,78 0,83 H0807 1,13 0,17 1,69 2,67
B13B 0,91 0,55 1,90 0,60 Hog32 | 0,07 2,64 2,80 3,95
B13C 3,09 0,81 0,50 1,01 HO8A 0,79 1,96 0,99 1,78
B13D 4,04 2,21 0,00 0,20 HO8B 0,23 0,91 1,06 2,86

Anlage G-1



Abschnite] VS GEH [ VSGEH [ ASGEH [ASGEH [~ . T VSGEH [ VS GEH | AS GEH [ AS GEH

Pkw sV Pkw sV Pkw Y Pkw sV
B13E 2,63 0,34 1,32 1,87 HO9B 4,14 1,25 0,11 0,03
B13F 1,23 2,45 0,45 1,01 H1011 1,02 1,00 0,22 2,01
B144C 2,82 2,48 1,50 0,60 H1027 1,68 1,88 0,50 1,01
B144D 4,05 1,07 0,25 1,43 H109B 3,15 1,44 0,22 0,71
B144E 4,81 0,71 0,62 2,64 H10A 0,29 2,02 0,04 1,60
B145B 1,45 3,09 3,44 2,55 | H110109 [ 1,37 0,12 0,41 0,49
B145D 3,03 3,42 1,68 3,81 H1112 0,76 2,70 0,11 1,06
B14B 3,83 1,97 0,49 210 | H115114 [ 4,06 1,98 3,12 1,77
B14C 1,10 3,45 1,03 0,00 H11A 2,66 1,01 1,05 0,31
B14D 4,40 3,93 1,67 1,21 H11AA | 1,02 1,00 0,22 2,01
B14E 3,00 2,88 1,01 0,60 H11B 2,26 0,73 1,15 0,05
B14F 4,79 3,83 0,25 0,88 H11C 3,11 0,11 0,35 0,38
B15A 4,17 2,53 3,41 1,81 H1211 2,52 0,38 1,39 0,52
B15B 3,14 1,33 2,00 1,54 H1213 0,72 2,85 0,83 0,41
B15C 0,04 0,58 4,80 055 | H12200 | 0,72 2,85 0,83 0,41
B15E 0,17 0,26 0,83 0,49 H12AA | 0,72 2,85 0,83 0,41
B15F 4,31 3,06 3,50 2,06 H12AB 1,67 0,13 0,41 0,51
B16A 4,98 0,77 0,45 1,44 H130B 0,44 2,11 0,46 0,10
B16C 3,51 0,28 0,76 1,00 |H131130 | 1,14 2,07 1,81 0,05
B16D 0,39 2,53 4,30 0,52 H1312 1,67 0,13 0,41 0,51
B16F 0,22 0,32 3,41 1,86 H1330 0,03 2,02 1,53 1,22
B17E 1,69 1,70 0,76 0,76 H133A 1,28 1,82 0,74 0,90
B17F 0,20 2,82 0,34 0,39 H134B 1,03 0,93 0,95 3,63
B17G 3,60 0,51 0,86 1,75 H137G | 0,69 4,31 1,27 0,70
B17H 2,32 0,44 3,36 3,76 H13A 0,49 2,37 1,13 0,80
B18A 3,69 0,57 4,36 1,83 H13B 2,77 0,45 0,38 0,97
B18E 3,49 1,95 3,60 3,66 H140B 3,66 0,80 0,17 2,23
B18F 2,93 1,13 1,46 2,30 H1415 1,37 1,42 0,50 1,02
B18G 0,77 1,48 1,60 0,43 H141C 1,03 1,78 0,64 0,52
B2021 0,06 1,23 1,14 0,18 H1432 2,13 3,42 1,18 3,66
B20A 0,18 0,84 3,85 214 | H14353 | 264 3,81 2,34 2,56
B20B 2,74 1,61 1,29 026 | H14355 | 0,15 0,53 0,56 1,78
B20C 1,78 1,57 0,65 0,74 H143A | 2,26 3,46 1,63 2,74
B20D 0,81 0,42 1,49 053 | H14604 | 0,71 0,59 4,40 2,22
B2111 0,39 0,04 1,02 0,26 H14A 1,54 1,64 0,39 0,80
B2120 0,17 0,13 3,59 1,99 H14B 1,94 2,94 0,77 2,33
B21A 0,95 1,90 2,00 0,47 H15A 2,85 0,50 0,84 1,22
B22A 2,84 3,26 3,02 2,75 H15B 1,55 0,29 0,86 2,48
B22B 0,11 1,16 4,68 0,26 H15C 4,99 0,39 1,48 3,05
B2322 1,01 0,27 4,42 1,31 H15D 2,32 1,80 1,33 2,47
B2336 3,51 3,23 4,44 1,67 H1731 0,01 3,79 1,85 2,12
B23A 1,01 2,55 0,00 2,75 H1833 3,02 0,24 1,37 1,34
B23B 1,18 2,05 1,15 1,41 H1835 4,85 2,68 0,78 0,55
B2436 1,77 1,06 3,94 0,66 H18B 4,00 1,46 1,00 1,66
B24A 1,45 0,60 2,78 032 | Hz0012 | 167 0,13 0,41 0,51
B24B 0,50 0,89 3,10 1,71 | H200AA | 0,72 2,85 0,83 0,41

Anlage G-2



Abschnite] VS GEH [ VSGEH [ ASGEH [ASGEH [~ . T VSGEH [ VS GEH | AS GEH [ AS GEH

Pkw sV Pkw sV Pkw Y Pkw sV
B25F 4,37 0,81 4,53 1,66 | H200AB | 1,67 0,13 0,41 0,51
B26A 2,75 1,57 1,13 093 | H20206 | 0,18 0,60 1,35 0,81
B26C 3,43 0,65 0,46 1,90 | H20207 | 2,36 0,25 0,45 1,53
B26D 4,76 0,34 2,56 071 | H202AA | 236 0,25 0,45 1,53
B3624 1,74 0,00 4,65 044 | H202AB | 0,18 0,60 1,35 0,81
B3738 0,97 0,66 2,00 1,10 H2702 0,39 0,55 0,75 0,62
B37A 2,37 1,55 0,71 1,07 H2710 0,37 2,06 1,43 2,26
B37B 4,38 1,03 3,16 0,37 H27A 2,81 2,54 0,35 2,43
B3837 2,79 0,53 3,16 0,34 H27B 2,39 3,45 0,31 2,01
B38A 2,23 0,62 0,71 1,15 H27E 2,38 0,62 3,04 1,91
B38B 2,32 3,29 2,40 0,89 H27F 0,32 0,46 2,05 1,67
B3940 1,47 1,24 1,10 0,00 H27G 1,38 2,13 3,04 0,80
B39A 2,73 1,68 4,02 1,60 H27H 1,98 1,21 0,73 1,57
B39B 2,27 3,05 2,67 2,13 H27I 0,73 0,08 1,73 0,45
B4039 2,56 2,52 1,27 0,93 H27J 2,05 2,15 1,09 0,01
B40C 0,61 3,03 1,98 1,41 H27K 0,16 3,53 2,81 2,06
B40D 4,85 2,51 3,40 1,36 H27L 0,71 2,97 2,03 1,58
B4142 1,33 2,39 2,80 0,25 H27M 0,25 3,15 2,02 1,56
B41A 0,24 3,03 4,63 2,67 H27N 2,38 0,62 3,04 1,01
B4241 1,12 2,36 1,63 1,03 H3013 2,39 0,31 0,01 1,96
B42A 1,21 1,36 0,45 0,94 H30C 3,54 0,15 4,24 0,44
B42B 3,43 0,84 2,09 0,61 H3109 4,45 1,15 0,82 0,35
B43A 0,66 0,77 0,83 0,45 H3117 1,71 1,67 1,62 2,20
B43B 1,03 0,07 0,33 2,68 H3132 0,23 2,80 0,70 3,76
B44C 0,99 0,26 3,69 1,00 H31A 4,55 2,02 0,35 1,03
B44D 0,12 0,52 2,40 2,45 H31B 0,41 1,36 0,22 3,57
B44E 2,24 0,39 1,66 3,09 H3214 0,27 2,77 0,91 1,49
B44F 1,22 1,07 2,45 1,46 H3231 1,56 2,37 1,46 3,06
B45E 0,62 0,25 0,00 3,57 H32A 0,01 0,35 1,59 1,49
B45F 1,05 1,20 2,45 1,67 H32B 2,19 0,03 0,61 1,69
B47A 1,16 1,15 1,21 0,71 H3303 0,13 1,04 1,22 0,22
B47B 0,87 0,60 0,27 1,18 H3304 2,69 0,41 1,26 3,74
BA47C 3,70 0,26 0,63 0,63 H3318 3,18 0,35 0,00 0,97
B47D 0,21 0,47 0,00 1,41 H3403 1,76 1,93 0,69 3,75
BA7E 2,20 1,06 0,00 1,41 H3435 0,99 0,66 0,47 0,88
BA7F 0,58 1,39 1,33 1,18 H34A 2,35 3,51 1,16 1,78
B48A 1,84 1,54 1,78 1,33 H34C 3,91 4,91 3,42 2,79
B48B 1,58 1,43 1,72 0,00 H34D 4,50 2,21 0,45 0,60
B48C 0,30 0,80 0,68 0,97 H3502 1,71 0,43 3,17 3,01
B48D 1,77 1,43 3,93 0,00 H3519 4,20 0,45 0,13 1,08
B49A 0,43 0,95 2,63 1,03 H3534 0,00 2,01 0,62 1,18
B49B 1,43 0,47 0,66 0,76 H35B 2,41 1,43 0,73 2,90
B49C 0,82 1,24 1,55 0,25 H35C 0,32 1,17 0,79 2,29
B49D 3,06 2,25 1,22 000 | H55143 | 276 1,21 1,53 2,85
B49E 0,20 0,24 2,29 0,97 RO1D 2,54 1,33 0,40 1,93
B49F 3,52 2,81 0,82 0,47 RO1E 4,05 1,47 2,51 2,13

Anlage G-3



Abschnite] VS GEH [ VSGEH [ ASGEH [ASGEH [~ . T VSGEH [ VS GEH | AS GEH [ AS GEH

Pkw sV Pkw sV Pkw Y Pkw sV
B50B 0,11 0,33 1,51 1,83 RO1F 0,02 0,06 3,46 0,78
B50C 3,80 2,17 2,13 0,63 R02B 2,18 1,23 3,71 0,95
B50D 0,17 0,71 0,76 0,00 R02C 2,97 0,99 0,24 0,95
B5OE 2,42 1,81 0,76 1,96 R02D 0,61 1,83 0,77 0,41
B5O0F 1,74 0,42 1,51 1,28 RO3A 4,61 4,27 1,64 4,00
B50G 2,98 1,35 1,41 3,30 RO3B 0,06 0,54 0,09 2,82
B5O0H 0,48 0,27 0,63 1,90 RO4A 3,60 1,70 0,18 0,42
B51C 0,63 0,12 0,53 1,00 R04B 3,42 4,15 0,02 1,80
B51D 0,37 1,33 1,28 0,53 R04C 4,86 0,08 0,21 2,53
B51G 0,15 1,60 0,89 0,00 R04D 4,61 0,59 2,17 1,35
B51H 0,14 0,06 0,00 1,00 RO4E 1,16 0,34 1,75 2,50
B52A 1,21 0,74 1,41 2,00 RO4F 4,86 0,08 0,21 2,53
B52B 2,87 0,18 1,41 1,41 R04G 4,61 0,59 2,17 1,35
B52C 1,01 0,15 0,00 0,00 RO4L 3,93 0,12 3,60 0,49
B52D 1,14 0,85 0,00 0,53 RO4M 0,26 0,62 0,40 2,43
B52E 0,82 0,09 0,89 0,63 RO4N 2,07 0,30 1,67 1,01
B52F 0,93 1,45 0,53 0,47 R040 3,93 0,12 3,60 0,49
B53A 4,12 1,79 0,67 0,76 RO4P 0,26 0,62 0,40 2,43
B53C 2,13 0,93 1,90 1,41 RO5B 1,67 2,10 0,54 1,22
B53D 1,41 1,29 2,36 0,00 RO5C 1,95 0,11 0,38 4,36
B53E 0,41 0,14 3,30 2,16 RO6A 0,39 1,12 0,98 0,99
B54A 1,72 1,25 1,15 0,63 RO6B 1,34 0,92 0,33 2,32
B55A 1,87 1,11 0,53 1,41 R0O6C 3,96 1,01 1,70 2,68
B55B 4,19 1,04 2,31 0,00 RO6D 2,04 2,42 1,36 0,50
B55C 0,00 1,01 2,00 0,63 RO7A 1,20 4,62 2,60 1,13
B55D 0,80 2,64 0,82 1,41 RO7B 1,09 0,60 1,47 0,07
B55E 4,33 0,60 1,41 0,00 RO7C 0,69 0,82 1,20 4,29
B55F 0,96 0,48 1,28 2,31 ROBA 2,03 2,49 0,28 2,48
B55G 0,94 0,07 2,67 0,82 RO9A 1,50 4,13 1,59 1,10
B55H 1,47 1,33 0,63 1,90 R101B 2,99 3,30 0,66 4,30
B56A 3,28 0,49 0,82 0,00 R109A | 0,54 2,46 1,04 1,08
B56B 1,65 0,55 1,03 1,15 R109B 0,26 1,23 0,11 0,10
B57A 2,40 1,09 0,85 0,00 R109C 1,98 3,11 0,00 0,10
B57B 0,81 2,56 2,58 1,51 R109D 1,93 0,53 0,63 0,34
B57C 1,56 2,12 1,72 2,99 R10A 1,24 1,19 1,05 3,22
B57D 3,26 0,35 0,58 1,90 R10C 0,95 0,06 0,25 1,16
B57E 4,08 1,92 0,63 0,34 R112L 1,48 3,57 1,65 0,04
B57F 3,02 0,98 1,66 0,34 R113A 0,15 2,10 0,02 0,55
B57G 0,00 2,25 0,00 0,32 R114B 3,64 0,14 0,07 1,14
B57H 0,07 0,88 0,46 0,28 R114C 1,15 0,12 0,24 0,89
B58A 3,71 0,33 1,54 0,37 R11A 0,07 4,15 3,75 1,13
B58B 0,81 1,42 0,00 0,34 R11B 1,72 1,20 0,01 0,81
BS8E 0,32 1,35 0,60 1,21 R11D 2,77 0,06 0,16 1,88
B58F 0,78 0,85 1,20 2,55 R11E 2,04 0,33 0,14 1,45
B58G 2,12 0,17 3,54 0,71 R120A 1,78 0,00 0,13 0,33
B58H 1,99 0,82 2,92 0,00 R120B 2,51 2,27 0,59 1,84

Anlage G-4



Abschnite] VS GEH [ VSGEH [ ASGEH [ASGEH [~ . T VSGEH [ VS GEH | AS GEH [ AS GEH

Pkw sV Pkw sV Pkw Y Pkw sV

B59A 0,62 3,10 0,99 1,51 R122A | 3,25 0,03 0,04 1,66
B59B 0,60 1,58 0,32 1,67 R125A 0,40 1,78 0,29 1,40
B59C 1,44 0,10 2,00 0,67 R125C 2,47 3,99 0,07 0,32
B59D 0,63 0,37 0,74 0,00 | R127M 1,15 0,97 0,86 1,26
B59E 1,40 0,32 3,52 2,48 R12A 1,29 1,32 0,96 0,53
B59F 1,87 2,00 1,10 1,92 R12B 1,99 2,31 3,88 1,47
B59G 2,96 1,70 0,19 2,32 R12D 3,03 1,16 1,35 1,77
B59H 3,45 2,47 2,31 0,00 R130B 3,87 1,48 0,66 4,88
B60A 1,01 1,60 2,12 0,47 R130C | 4,93 1,74 0,47 3,22
B60B 3,28 2,81 3,02 1,00 R132A 2,04 3,87 0,20 0,79
B60C 1,23 1,02 2,57 0,74 R132B 0,07 0,00 0,03 0,11
B60D 1,28 1,01 2,16 0,50 R132C 0,03 0,05 1,71 0,02
B60G 2,72 2,58 2,48 0,58 R135D 2,94 2,11 1,61 0,30
B60H 2,36 3,18 2,50 0,00 R136A 3,20 3,93 0,18 0,35
B61A 1,75 0,50 1,41 1,15 R136C 2,00 2,91 0,11 0,58
B61B 2,53 1,53 0,82 0,00 R13A 3,15 1,61 0,22 0,38
B61C 1,20 2,00 2,36 0,31 R13B 0,88 0,31 1,07 1,01
B61H 0,56 1,02 3,58 0,00 R13C 0,32 0,17 0,58 2,02
B62A 2,03 0,39 3,78 1,47 R13D 1,72 1,42 0,17 0,59
B62B 3,13 0,44 0,00 0,00 R141A | 3,82 0,61 0,08 2,34
B62E 1,57 0,79 2,04 0,60 R141B 1,04 2,60 3,01 4,58
BEOLI 4,21 0,40 0,78 1,85 R141D | 3,09 1,16 2,78 0,32
BEO2C | 0,16 4,98 0,00 1,15 R141E 2,27 2,03 1,32 0,06
BEO3C | 4,41 4,21 3,11 2,89 R142A 2,31 1,58 1,90 0,71
BEO3D 2,99 1,47 3,48 3,09 R142B 0,31 3,17 1,96 3,50
BEO04B 1,38 4,27 1,38 1,36 R142D 3,20 0,34 0,08 0,35
BEO4F 2,54 1,94 0,94 2,12 R14A 1,47 4,08 2,41 1,85
BEOGA | 0,00 2,61 0,32 0,67 R14B 0,58 0,10 0,13 1,31
BEOGE 2,98 3,05 4,42 0,00 R15A 2,20 2,24 0,35 1,20
BEO6F 0,56 4,01 0,34 1,81 R15B 2,69 0,35 0,13 4,03
BEO7A 1,04 2,95 0,00 3,96 R16A 4,99 3,52 2,75 0,47
BEO7F 4,60 0,46 0,96 2,31 R16B 3,51 1,06 4,93 1,67
BEOSA | 3,37 2,48 1,32 3,13 R16C 0,68 0,26 4,83 2,29
BEOSF 2,78 1,60 1,09 3,83 R16D 3,70 2,06 2,67 0,60
BEOSD | 234 2,83 2,27 1,26 R17A 0,11 1,37 1,85 3,61
BEO9E | 4,37 1,63 0,33 3,34 R17B 4,92 4,33 2,74 0,00
BEO9G | 356 2,74 3,77 3,75 R17C 3,51 1,13 1,63 2,58
BEI0OA | 1,82 1,02 3,40 1,26 R17D 3,49 2,31 0,88 1,36
BE101A | 0,80 4,33 3,52 4,85 R18B 1,21 2,80 1,73 3,22
BE10E 0,12 0,16 0,00 1,57 R18C 3,19 0,54 0,99 2,69
BE10H 0,00 4,24 2,77 0,23 R18D 2,84 2,62 0,02 0,83
BE11H 4,13 1,29 4,63 1,41 R26A 0,92 0,73 0,91 0,37
BE12D 1,42 1,81 2,92 0,17 R26B 3,20 3,62 2,92 1,40
BE13A | 2,67 4,97 2,50 0,74 R27A 1,55 1,06 0,16 0,08
BE14A 1,13 3,95 3,30 3,77 R27B 2,09 3,53 0,97 0,62
BE15E 2,96 4,25 2,64 0,32 R27C 2,17 1,43 4,40 4,39

Anlage G-5



Abschnite] VS GEH [ VSGEH [ ASGEH [ASGEH [~ . T VSGEH [ VS GEH | AS GEH [ AS GEH

Pkw sV Pkw sV Pkw Y Pkw sV
BE16D | 4,99 4,35 2,67 0,00 R27D 0,63 0,93 4,50 4,16
BE16E 0,79 2,11 3,10 0,17 R27E 2,09 3,53 0,97 0,62
BE17B 3,71 1,57 3,83 2,67 R27F 2,17 1,43 4,40 4,39
BE18B 4,77 0,72 2,74 2,10 R27G 1,03 3,06 1,10 4,23
BE18E 1,57 0,87 0,72 0,97 R27H 2,53 1,86 0,35 1,17
BE20B 3,93 2,50 2,84 1,38 R27I 2,04 2,61 1,43 2,18
BE21B 2,51 3,52 2,63 1,69 R27J 1,51 0,10 0,99 0,47
BE28F 1,71 3,20 3,31 4,76 R27K 2,69 2,29 0,61 0,23
BE31H 3,29 4,52 1,78 1,03 R27L 0,17 1,09 0,64 0,44
BE32D | 378 4,34 3,15 1,03 R27M 1,51 0,10 0,99 0,47
BE32F 0,82 3,86 3,07 0,58 R27N 2,69 2,29 0,61 0,23
BE33D 1,33 0,40 3,61 2,80 R27P 2,21 1,84 1,24 3,89
BE33E 3,97 1,36 2,93 1,75 R27Q 2,69 2,29 0,61 0,23
BE33F 1,50 2,36 0,54 0,72 R27S 3,27 4,78 2,29 1,84
BE34A | 0,14 1,04 1,76 1,01 R27X 1,55 1,06 0,16 0,08
BE34B 3,91 1,60 0,02 0,20 R30A 0,12 4,75 0,67 2,18
BE34C 3,74 3,32 0,23 0,49 R30B 1,22 0,58 0,54 0,53
BE34D | 4,80 2,25 0,86 1,81 R30E 4,71 4,11 0,47 1,68
BE35A 1,23 4,45 1,17 0,04 R30H 1,10 0,85 0,07 0,48
BE36F 2,78 2,33 3,84 1,45 R30I 0,34 0,31 0,05 0,77
BE37F 3,87 1,49 0,24 1,54 R30J 4,01 1,84 0,34 1,88
BE37G 1,63 0,36 3,34 2,66 R30L 0,34 0,31 0,05 0,77
BE4OD | 368 1,56 1,72 2,45 R30M 1,18 4,73 0,26 2,49
BE43A | 0,54 3,84 1,25 3,61 R300 1,81 4,54 0,30 2,22
BE45C | 0,49 2,82 0,12 0,92 R31A 0,50 2,31 1,51 0,28
BE5S0A 1,90 2,28 0,37 0,83 R31B 0,44 2,99 1,26 2,26
BESOE 2,01 0,82 2,51 1,21 R31C 2,62 1,33 1,54 2,97
BESOF 0,75 1,58 4,73 1,54 R32A 2,59 1,98 1,12 0,38
BE50J 0,14 4,56 0,82 1,28 R32C 2,64 3,69 0,00 3,68
BESIA | 3,39 1,98 4,08 1,70 R34A 3,33 1,25 0,33 1,98
BESID | 4,92 0,20 3,84 0,62 R34B 3,01 0,18 0,94 0,21
BES1E 3,56 1,79 2,31 3,46 R34C 4,10 0,13 1,15 2,22
BES3A | 2,95 4,52 1,02 4,08 R34D 1,57 0,78 0,45 1,18
BES3C | 221 2,66 0,52 2,72 R34E 2,72 0,51 1,76 1,15
BES3E 3,89 4,65 1,43 2,23 R35E 2,11 2,48 1,69 2,35
BE53F 2,06 0,06 1,12 0,25 R35H 4,04 0,84 0,07 2,00
BE55B 0,35 1,97 0,82 0,47 R35N 4,04 0,84 0,07 2,00
BES5C | 3,35 2,24 0,65 1,48 R350 2,34 2,49 0,95 0,07
BE55D 1,97 2,48 2,52 2,09 R35P 2,11 2,48 1,69 2,35
BES5F 0,10 1,35 1,29 1,80 R37A 1,38 0,75 0,76 0,29
BES7TA | 284 3,86 2,72 0,69 R37B 1,01 1,29 2,12 1,41
BES7C | 0,68 2,15 0,31 2,16 R38B 0,07 0,51 2,12 0,00
BE57D 1,60 1,68 0,34 0,82 R39A 2,51 2,55 3,39 1,33
BE57E 1,29 1,37 0,92 0,73 R39B 3,25 2,47 1,18 1,41
BES7F 0,71 1,27 0,78 1,28 R40A 1,22 0,41 2,75 1,00
BE6OF 1,06 1,71 0,31 1,75 R40B 0,99 1,24 0,37 1,63

Anlage G-6



Abschnite] VS GEH [ VSGEH [ ASGEH [ASGEH [~ . T VSGEH [ VS GEH | AS GEH [ AS GEH

Pkw sV Pkw sV Pkw sV Pkw sV
BE62B | 0,61 0,06 1,58 1,41 R41A 0,79 0,13 0,52 1,41
BE67E | 3,44 3,16 2,67 4,45 R41B 1,74 3,95 2,00 1,54
BE6OD | 3,37 2,49 0,00 0,73 R42A 0,41 0,66 0,80 0,97
BE70G | 0,48 0,29 0,45 1,03 R42B 0,51 0,72 1,55 0,29
BE70H | 1,24 3,98 1,18 1,03 | RE51A | 350 4,05 0,80 2,21
BE71A | 176 4,80 1,20 126 | RE55A | 1,76 2,78 2,36 2,30
BE7IE | 3724 0,95 0,60 162 | RE55B | 2,89 1,41 0,82 1,90
BE77F | 3,08 3,76 2,39 132 | RE55C | 058 4,34 0,17 1,39
BE79G | 0,75 4,37 2,57 027 | RE55D | 0,89 1,63 0,00 0,32
BESIB | 4,83 1,48 0,79 076 | RE57C | 3,66 4,21 0,17 2,28
BESIE | 3,18 2,51 0,42 089 | RESTE | 0,12 4,28 0,53 0,73
BE83C | 2,00 3,53 157 056 | RES7F | 1,37 2,49 0,00 0,14
BES3H | 2,51 2,39 0,27 1,46 | RE60A | 0,86 0,22 0,34 0,20
BE84C | 1,12 3,62 2,55 131 | RE60B | 1,00 0,85 0,12 0,00
BE84D | 2,21 1,22 2,84 076 | RE6OC | 2,66 0,11 0,00 1,87

Anlage G-7
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" o . " inkl. Rheinspange BAB 553
beriicksichtigte Entwicklung von Sonderfldchen pang
Ingenieurgesellschaft Darstellung:

fur Verkehrswesen mbH

bertcksichtigte StraBenbaumalnahmen
9 Fon: 0234 / 97 66 000 berlicksichtigte Prognosemaflnahmen fir die

Fox oz 76 006 Gemeinde Alfter

Technologiezentrum Ruhr
UniversitatssiraBe 142
44799 Bochum

berlcksichtigte MalRnahmen fiir den Umweltverbund

E-mai: info@bbwgmbh.de Datum: Projekt Nr.:

Infemet: wwwiobwgrmbh.de 07/2019 3.1671 Anlage P-1

Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende




Alfter (berticksichtigte Prognosemalinahmen)

IT.NRW Prozentsatzberechnung:

Einwohner 2018: 25.122 (Angabe der Gemeinde Alfter) Einwohner 2017: 23.527
Einwohner 2030: 27.378 (Berechnung aus Prozentsatz von IT.NRW) Einwohner 2030: 25.640
+ 9%
Wohnbauentwicklung
Anzahl der wird in VU
N RIS Wohneinheiten [WE] ALY Qe bericksichtigt
ErschlieBungsvertrag
geschlossen; Bauantrage aktuell | Integriertes Mobilitatskonzept der :
wiz7 Olsdorf 1l S0 gepruft; StralRenerschlieffung wird Gemeinde Alfter 1a
vorbereitet
Zeitraum: bis 2019; im Bau 1.BA | Integriertes Mobilitédtskonzept der .
w129 Chateneufstrae " (Quelle Zeitungsartikel) Gemeinde Alfter la
frihzeitige
Offentlichkeitsbeteiligung Integriertes Mobilitdtskonzept der :
W130 Buschkauler Feld 280 abgeschlossen, Planentwurf fur Gemeinde Alfter ja
Offenlage wird vorbereitet
Zeitraum: 2018ff; Arbeiten sollen . —_
W131 Ahrweg 14 2019 starten (Quelle: Integriertes qullltatskonzept der ja
; ) Gemeinde Alfter
Zeitungsartikel)
B-Plan-Entwurf liegt vor; . —_
W133 Am Kunibertshof 65 Stadtebauliches Konzept liegt vor; Integriertes qullltatskonzept der ja
Gemeinde Alfter
Beschluss zur Offenlage steht aus

Alfter (berlicksichtigte Prognosemaf3nahmen)

Anlage P-2




Gewerbeentwicklung

Anzahl der wird in VU
N Mafnahme Gewerbeeinheiten Planungsstand Quelle bericksichtigt
frihzeitige
Offentlichkeitsbeteiligung Integriertes Mobilittskonzept der .
G026 Buschkauler Feld 1,41 ha abgeschlossen, Planentwurf fir Gemeinde Alfter, B-Plan ja
Offenlage wird vorbereitet
frihzeitige . —_
G027 Gewerbegebiet Alfter Nord, Teilbereich 2 28 ha Offentlichkeitsbeteiligung Integriertes qullltatskonzept der ja
Gemeinde Alfter
abgeschlossen
B-Plan-Entwurf liegt vor; . _
G028 Am Kunibertshof 10-13 GE Stadtebauliches Konzept liegt vor; Integriertes qullltatskonzept der ja
Gemeinde Alfter
Beschluss zur Offenlage steht aus
G068 Gewerbegebiet Alfter Nord TB l1a 3 ha Offenlage Gemeinde Alfter ja
Sonderflachen
Nr. Mafnahme Anzahl der Einheiten Planungsstand Quelle W'..rd n VU.
berucksichtigt
frihzeitige . —_—
S002 Integratives Wohnen am Gorresbach 1,5 ha Offentlichkeitsbeteiligung Integrlertgs Mobilitatskonzept der ja
Gemeinde Alfter, B-Plan 89
abgeschlossen
75 Platze . . . .
S003 Buschkauler Feld Seniorenpflege- Satzungsbesc_hluss liegt vor; im | Integriertes qullltatskonzept der ia
- Baugenehmigungsverfahren Gemeinde Alfter
einrichtung
S009 Freie Christliche Schule 780 Schiler Realisierung Generalanzeiger Bonn ja
Alfter (berlicksichtigte Prognosemaf3nahmen) Anlage P-3




Stralenbaumalnahmen

wird in VU
Nr. MafRnahme Planungsstand Quelle beriicksichtigt
NOO1 Sanierung L 113 (Sanl_erung und Umwidmung Zeitraum: 2019ff Entwurfs- und Ausfihrungsplanung Integriertes qullltatskonzept der ia
zur Kreisstraf3e) Gemeinde Alfter
MaRnahmen fir den Umweltverbund
wird in VU
Nr. MaRnahme Planungsstand Quelle beriicksichiign
RadPendlerRoute Bonn - Alfter - Bornheim - Integriertes Mobilitdtskonzept der .
U003 Brihl (KéIn) (parallel zur Linie 18) geplanter Bau ab 2020 Gemeinde Alfter 1a
Alfter (berlicksichtigte Prognosemaf3nahmen) Anlage P-4




. bertcksichtigte Wohnbauentwicklung

' berlcksichtigte Gewerbeentwicklung
berlicksichtigte Entwicklung von Sonderflachen

S
-- berucksichtigte StraRenbaumalRhahmen

-- berucksichtigte MalRnahmen fur den Umweltverbund

Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende
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